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1. OPIS ZADANIA INWESTYCYIJNEGO N /

. 4.
STADIUM PROIJEKTU GDDKIA TRAKT

e Studium Korytarzowe (SK)

e Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe (STES)

» Materiaty do Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach (MdDSU) wraz z uzyskaniem Decyzji
o Srodowiskowych Uwarunkowaniach (DSU)

* Koncepcja Programowa (KP)

Celem opracowania STES jest:

 Wstepne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia oraz ustalenie jego
efektywnosci ekonomicznej,

e Uscislenie przebiegu tras poszczegdlnych wariantéw oraz ostatecznemu ustaleniu typow oraz
podstawowych parametrow technicznych obiektéw budowlanych,

e Dostarczenie informacji do podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci, zakresu
i horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego,

 Umozliwienie uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.



1. OPIS ZADANIA INWESTYCYIJNEGO N /

. 4.
HARMONOGRAM GDDKIA TRAKT

Harmonogram realizacji zadania inwestycyjnego:

1. Ogtoszenie przez GDDKIA Oddziat w Poznaniu przetargu na opracowanie projektowe —
wrzesien 2017 r.,

2. Podpisanie umowy pomiedzy GDDKiA i TRAKT sp. z. 0.0. sp. k. —17.01.2018r.,
3. Opracowanie SK — grudzien 2018 .,
4. Opracowanie STES —maj 2021,

5. Materialty do Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach (DSU) wraz z uzyskaniem
ostatecznej DSU — luty 2022 .,

6. Koncepcja Programowa — maj 2023 .



1. OPIS ZADANIA INWESTYCYIJNEGO N /

. y/A
MATERIALY WYJSCIOWE GDDKIA TRAKT

e Studium Techniczno-Ekonomiczne Dostosowania DK11 na odc. Pita — Poznan (Ztotkowo) od km
186+000 do 266+000 do standardu drogi ekspresowej opracowane przez Biuro projektowo-
badawcze drog i mostow Sp. z 0.0. Transprojekt — Warszawa w 2003 r,,

e Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe dla ,Budowy drogi ekspresowej S11
Kotobrzeg - Poznan, odc. Pita — Ujscie”,

 \Wykonanie opracowan projektowych dla budowy drogi ekspresowej S11 na odcinku Ujscie —
Oborniki — Etap | Studium Korytarzowe, listopad 2018,

* Dokumenty planistyczne w skali kraju, wojewddztwa, powiatu i gminy, m. in.:

Studium Uwarunkowan i Kierunkdow Zagospodarowania Przestrzennego gminy Chodziez,
Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gminy Budzyn,

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Ryczywot,
Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Rogozno.



1. OPIS ZADANIA INWESTYCYIJNEGO N v/

4.
LOKALIZACJA INWESTYCJI GDDKIA TRAKT

Droga ekspresowa S11 odcinek Ujscie - Oborniki
Wojewddztwo wielkopolskie
Powiat pilski: Gmina Ujscie
Powiat chodzieski: Gmina Chodziez, Gmina Budzyn
Powiat obornicki: Gmina Ryczywot, Gmina Rogozno

) GDDKIA
2‘ SIEC AUTOSTRAD | DROG EKSPRESOWYCH
Docelowy - kierunkowy przebieg drogi

e Rozporzgdzenie Rady Minist




2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO ) /

. y/A
ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA GDDKIA TRAKT

Rozpatrywany odcinek Ujscie — Chodziez — Rogozno — Oborniki istniejgcej drogi krajowej nr 11

Parametry istniejgcej drogi krajowej nr 11:

Klasa drogi GP
Przekroj jezdni 1x2
Szerokosc jezdni 7-11m
Szerokosc¢ poboczy bitumicznych 2m
Szerokosc opasek 1m
Szerokosc¢ poboczy gruntowych 0,5m

Oprocz istniejgcej drogi krajowej nr 11 sie¢ komunikacyjna na terenie objetym opracowaniem
stanowig:

* 2 drogi wojewddzkie,

e 17 drég powiatowych,

e sie¢drog gminnych,

e 2istniejgce linie kolejowe.



2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO ) Yy
ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYINA GDDKIA TRAKT

Przeciecie DK11 z liniqg kolejowg nr 236
relaql qurow:ec Bzowo Goraj

Droga wojewodzka nr 183 Droga powiatowa nr 1486P



2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO ) A

ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA TECHNICZNA GDDKIA TRAKT

Istniejaca infrastrukture techniczna na terenie objetym opracowaniem stanowia:

» Sieci gazowe wysokiego cisnienia operatora Gaz-System S.A (gazocigg DN400 Rogozno — Pita,
gazocigg DN100 odgatezienia Wagrowiec i Chodziez, gazocigg DN80 odgatezienia Budzyn
i Czarnkéw),

* Linia gazociggu wysokiego cisnienia wtasnosci PSG w rejonie miejscowosci Podanin,

* Sieci gazowe sredniego cisnienia wtasnosci PSG,

» Sieci wodociggowe i sanitarne w gestii MWIiK Chodziez, sieci wodociggowe w gestii GZWiK
Budzyn, Aquabelis oraz Przedsiebiorstwa Komunalnego w Ryczywole Sp. z 0.0.,

* Ujecia wod podziemnych w Chodziezy,

* Ujecia wod podziemnych wraz ze stacjg uzdatniania wody w Podaninie,

* Linie elektroenergetyczne najwyzszych napie¢ (NN) w gestii PSE S.A. - istniejgca linia
napowietrzna 220 kV relacji Plewiska — Pita Krzewina oraz linia napowietrzna 400 kV tej samej
relacji w trakcie procesu inwestycyjnego,

* Linie elektroenergetyczne napowietrzne i kablowe, niskiego, sredniego i wysokiego napiecia
wtasnosci ENEA Operator.



2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO 7)) y i i

UKSZTALTOWANIE TERENU

GDDKIA TRAKT.

Analizowany teren charakteryzuje sie urozmaicong rzezbga. Rzedne terenu wahajg sie od 59,65 m
n.p.m. do 126,63 m n.p.m.

Najwieksze zréznicowanie rzezby terenu wystepuje w rejonie komplekséw lesnych na wysokosci
Chodziezy, gdzie roznica rzednych wynosi ok. 67 m na dtugosci ok. 1,6 km.
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2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO ) Yy
ISTNIEJACA SIEC HYDROGRAFICZNA — ANALIZA ZLEWN| GPDKIA  TRAKT

p | Newacekw | Am] | o% |
O T I
2 | DopywzPaskow | 223 |

Doptyw z Wyszyn 251
Kolonii

Doptyw 2 Bukowca

Lesnego
:. Gosciejewa
W8~ 7 | Doptyw spod Garbatki 12,35
Boguniewa
“ Doptyw z Nienawiszcza 15,83
_ Doptyw spod Prosny 1 07;12,67; 19,11 IMGW \

Dop’ryw z Budzynia 10 25
Doptyw z Sokotowa 54,67 IMGW
Budzynsklego
_ 2144,56 IMGW |




2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

KOLIZJE Z CIEKAMI NATURALNYMI | URZADZENIAMI WODNYMI

r)

GDDKIiA

V/4

4.

TRAKT

Kolizje z istniejgca siecig
hydrograficzna Wariant 1.1 Wariant 1.2 Wariant 1a.1 Wariant 1a.2 Wariant 2.1 Wariant 2.2
i urzadzeniami wodnymi
Liczba ciekéw naturalnych 7 7 8 8 11 11
wyroéznionych na MPHP
Kolizje z ciekami 8 7 13 12 13 13
naturalnym wyréznionymi
na MPHP
Cieki naturalne ,,Wp” 3 3 6 6 2 2
Cieki naturalne ,W” 4 3 5 4 10 10
Kolizje z kanatami i rowami 53 54 50 47 pL) 30
melioracyjnym
Kanaty i rowy ,Wp” 3 3 1 1 0 0
Kanaty i rowy ,W” 27 26 32 pL] 16 17
Dtugosc¢ odcinka 10 km 10 km 9.4 km 9.4 km 9.6 km 9.6 km
kolidujacego z obszarami
zdrenowanymi
Kolizje ze stawami i 4+1 4+1 0+1 0+1 0+0 0+0
zbiornikami wodnymi
SWsr” + ,Ws”

12




2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
OBSZARY SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA POWODZIA

r)

GDDKIiA

L

Kolizje z obszarami Wariant Wariant Wariant 1a.1 | Wariant 1a.2 | Wariant \WELEL
szczegllnego o 1.2 2.1 2.2
zagrozenia powodzig
Wetna km 40+510 | km 404510 | km39+230L | km39+230L | km 35+438 | km 35+438
km 39+980 km 39+980
Doptyw spod Sokotowa km 38+760 km 38+760
Budzynskiego
km 38+879L | km 38+826 L




2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

ISTNIEJACA SIEC HYDROGRAFICZNA — ANALIZA ZLEWNI

)

GDDKIiA

TRAKT

Obrzycko

Przeptywy maksymalne
' p=0.1%
p=0.2%
p=0.3%
p=0.5%
p=1.0%
p=2.0%

p=10.0 %

' p=20.0%

p=30.0 %

! p=50.0%

Qp=0.1%
Qp=0.2%
Qp=0.3%
Qp:O.S%
Qp:l%
O~p=2%
O~p=3%
C)~p:5%
Qp=10%
Qp:ZO%
Qp=30%
Qp=50%

OZNACZENIA
w2
—Wla
—W1
9 Zlewnie elementarne
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2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
KOLIZJE Z URZADZENIAMI WODNYMI

r)

GDDKiA

®

TRAKT

Nazwa Oznaczenie Ciek/ Row Odbiornik wéd deszczowych

Flinta Wp
Doptyw z Piaskow
Doptyw z Wyszyn Kolonii
Doptyw z Bukowca
Doptyw z Gosciejewa Lesnego
odc. 2
Doptyw z Gosciejewa Lesnego
odc. 1
Doptyw spod Gosciejewa
Wetna
Doptyw spod Garbatki
Doptyw spod Boguniewa
Doptyw z Nienawiszcza
Doptyw spod Prosny odc. 1
Doptyw spod Prosny odc. 2

Wtadajacy
Administrator cieku PGW WP/ Dziatka Wp
Lasy Panistwowe/ Wydzielona dziatka W z jednej strony/
Administrator cieku PGW WP/ Dziatka W/ Lasy Paristwowe
Administrator cieku PGW WP/ Dziatka W/

g}
@]

O OO0OO

Administrator cieku PGW WP/ Dziatka W

= ===
O 00 o0

Administrator cieku PGW WP/ Dziatka W

Administrator cieku PGW WP/ Dziatka W
Administrator cieku PGW WP/ Dziatka Wp
Administrator cieku PGW WP/ Wydzielona dziatka W
Lasy Paristwowe/ brak wydzielonej dziatki/Administarot cieku PGW WP
Wydzielona dziatka W
Administrator cieku PGW WP/ Dziatka Wp/W
Administrator cieku PGW WP/ Dziatka Wp/W

Réw km 13+828
Row km 16+106
Réw km 17+989
Row km 18+514
Row km 22+187
Row km 24+592
Réw km 25+106
Row km 27+407
Réw km 27+690
Row km 28+460
Réw km 28+788
Row km 29+415
Réw km 31+371
Row km 31+978
Réw km 33+038
Row km 36+194
Row km 36+443
Row km 36+797
Réw km 37+134
ROw km 37+642
Réw km 39+754
Row km 40+079

1 EEEEEEEEEEEEEEEEED FEEEED EEERE

XD XDV XV XV XV XV XXXV IV PV PV IV XIXWXIVWIOVDIOVIDXIOIOWIOTWIOTDOOOOOOO O

Lasy Panstwowe/ Row wydzielony na dziatce
Lasy Panstwowe/ brak wydzielonej dziatki
Lasy Panstwowe/ brak wydzielonej dziatki/ Doptyw do Flinty
Lasy Panistwowe/ brak wydzielonej dziatki/ Doptyw do Flinty

Réw wydzielony na dziatce/ doptywa przez dziatke gruntéw ornych do Lasy Paristwowe

Réw wydzielony na dziatce
Wydzielona dziatka W
Wydzielona dziatka W
Réw wydzielony na dziatce/
Wydzielona dziatka W
Réw wydzielony na dziatce/ Doptyw do dziatki W
Wydzielona dziatka W
Réw wydzielony na dziatce
Réw wydzielony na dziatce/ Doptyw do dziatki W
Wydzielona dziatka W
Wydzielona dziatka W
Wydzielona dziatka W
Brak wydzielonej dziatki/ Doptyw do dziatki W
Brak wydzielonej dziatki/ Doptyw do dziatki W
Wydzielona dziatka W
Lasy Paristwowe/ brak wydzielonej dziatki/uchodzi do starorzecza Wetny
Lasy Panstwowe/ brak wydzielonej dziatki/uchodzi do starorzecza Wetny

OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOOOOO O

Ol IV|Ie@|le|lv|lL|I@|e||@|@] @




3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

PRZEBUDOWY CIEKOW | ROWOW

GDDKIiA

Projektowane elementy Wariant 1.1 Wariant 1.2 Wariant 1a.1 Wariant 1a.2 Wariant 2.1 Wariant 2.2

taczna dtugosé przebudowy 2.1 km 1.6 km 3.0km 2.4 km 2.6 km 2.6 km
ciekéw naturalnych
chzna dlugoéé przebudowy 9.4 km 9.4 km 8.6 km 7.7 km 5.3 km 5.3 km
kanatow

i rowow melioracyjnych

l'.qczna diugoéé przebudowy 9.4 km 9.2 km 9.3 km 9.2 km 2.0 km 2.0 km
sieci drenarskiej
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 7 4.

GDDKIA TRAKT.

ODWODNIENIE - ZBIORNIKI

ZBIORNIKI RETENCYJNE NA WODY DESZCZOWE Objetos¢ retendji V [m’] dla réznych czasw trwania
— . p opadow i zatozonej ilosci zrzutu
- zatozenia do obliczen

MODEL BOGDANOWICZ I STACHY

=142t +a(R,0)-(-In p)o.534

'z?max

odzie:

Ny, — maksymalna wysokosc opadu, [mm];

t—czas trwania deszezu [min];

p — prawdopodobiefistwo przewvzszema opadu p = (0:1];
o - parametr zalezny od regionu Polska 1 czasu t{rys):

Objetosc zbiornika m3

3 4 6

8 10 15 24 36 48 72

0.170.250.330.500.75 1 2 2
Czas deszczu [g odz]




3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

ODWODNIENIE — ZBIORNIKI

GDDKIA TRAKT.

Wariant | Wariant Il Wariant Il Wariant IV
. i : Objetos¢ Objetos¢ Objetos¢ Objetos¢
Zbiorniki retencyjne Wielko$¢ zbiornik Wielko$¢ zbiornik Wielkos¢ zbiornik Wielko$¢ zbiornik
zabezpieczenie odbiornikéw przed zrzutu a Czas zrzutu a Czas zrzutu a Czas zrzutu a
. . . . erzutu Vzb t erzutu Vzb t erzutu Vzb t erzutu Vzb
ﬁrz,epegnlenlerr(; poprzhez olgdranlc(zjenla y S T S X S
!OSC' o prowlj L R E P OT O C 10 1498.42 20 1305.01 30 1220.53 50 1076.53
I ro}fztop((j)wyf: ) ) i fali sot 10 1478.46 20 1223.15 30 1143.22 50 999.22
wytagodzenie | ograniczanie fali sptywu
Y g{ i d 8 | Pty 10 8634.43 20 6838.01 30 4682.08 50 4218.03
R7e an_eJ SEHCE néwa {7 10 1799.88 20 1300.06 30 1215.86 50 1071.86
urzadzenie podczyszczajace 10 2592.95 20 2057.14 30 1927.97 50 1766.90
urzgdzenie zabezpieczajgce 10 6557.86 20 5039.09 30 4216.78 50 3940.47
10 2588.13 20 2716.69 30 1925.18 50 1764.27
10 2116.26 20 1709.81 30 1595.89 50 1451.89
Projektowane elementy Wariant 1.1 Wariant 1.2 Wariant 1a.1 Wariant 1a.2 Wariant 2.1 Wariant 2.2
Liczba projektowanych 70 69 77 76 82 81
zbiornikow wod
deszczowych szt.
Zbiorniki otwarte szt. 62 61 73 72 82 81
Zbiorniki podziemne szt. 8 8 4 4 0 0
Liczba pompowni szt. 23 22 38 38 34/25* 34/25*
= Clkanaiow 5.4/5.3 5.4/5.1 4.7/9.5 4.8/9.1 5.6/8.1/2.9* | 5.4/7.8/2.7*
grawitacyjnych/ kanatéw
ttocznych km

*analiza mozliwosci odprowadzenia wod na teren LP
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO N y

PARAMETRY TECHNICZNE — TRASA GEOWNA GDDKIA TRAKT

e Klasa techniczna drogi: S - droga ekspresowa,

* Predkos¢ projektowa: Vp= 100 km/h,

* Predkos¢ miarodajna: Vm=110 km/h,

e Liczba paséw ruchu: 2x2,

* Szerokos¢ pasa ruchu: 3,50 m,

» Szerokos$¢ pasa awaryjnego: 2,50 m,

 Szerokos¢ pasa dzielgcego jezdnie: min. 5,00 m z opaskami,
e Szerokos¢ opaski w ramach pasa dzielgcego: 0,50 m,

* Minimalna szerokos¢ pobocza gruntowego wolnego od przeszkdd: 1,25 m,
* Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinkach prostych: 2,50 %,
e Skrajnia pionowa: 5,00 m,

* Obcigzenie nawierzchni: 115 kN/os,

* Kategoria ruchu: KR7.



3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 7))
PARAMETRY TECHNICZNE — PRZEKROJ NORMALNY S11  GPDKiA

PRZEKROJ NORMALNY DROGI S11 NA PROSTEJ
(przekroj 2x2 pasy ruchu)
Vp =100 km/h Cbcigzenie: 115 kN/o$
Vm = 110 km/h Kategoria ruchu: KR7

i s s = [\__’&:C.JYF. WYR_C_[';- D T
26.50-28.00
050 oso
- Skarma rasyg 1.252.00 2.50 " 3.50 " 3.50 opaska 4.00 opaska 3.50 s 3.50 " 250 ,125200) 150 0.50
] pobolze pas awaryjny [ pas ruchu ] pas ruchu I ] pas dzielacy I [ pas ruchu 1 pas ruchu [ pas awaryjny [ polocze oW 1 arpa wWykopu
525 525
g 4 i t 2
b [ I |

i

ot drogi

f
@ PILA Q G POZNAN Q

250 {ﬂ!} 411

pubocra

h>2

z
w s wystypawania wikopu
N H

row

KONSTRUKCJA PODATNA O NAW|ERZCHNI BITUMICZNEJ

1A ) Konstrukcja podatna o nawierzchni bitumicznej - W NASYPIE
4cm | warstwa Scieralna SMA 115
8cm | warstwa wigzgca AC 16W
18cm | podbudowa zasadnicza AC 22P
20cm | podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzane] z kruszywem Cyp
15cm | podbudowa pomocnicza z mieszanki 2wigzane] spoiwem hydraulicznym C5/6
gorna warstwa nasypu

@ Konstrukcja podatna o nawierzchni bitumicznej - W WYKOPIE
4cm | warstwa Scieralna SMA 11 8
8om | warstwa wigigea AC 16W
18em | podbudewa rasadnicza AC 22P
20cm | podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzane] z kruszywem Cpga
15cm | podbudowa pomoenicza z mieszanki zwigzane] spoiwem hydraulicznym C5/6
20cm | warstwa mrozoochronna z mieszankl niezwiazane o CBR 2 35% 1 k10 2 8 m/dobe (G2-G4)

podioze gruntows —warstwa ulepszonego podinza z gruntu stabilizowanego
spoiwem nydraulicznym CO,4/0,5 (G3-G4)

20=E5cm




3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO N 7
PARAMETRY TECHNICZNE — PRZEKROJE NORMALNE ~ GPDKIA  TRAKT

WEZLY - tACZNICA JEDNOPASOWA

WYKOP NASYP

&00

KONSTRUKCJA PODATNA O NAWIERZCHNI BITUMICZNEJ

Typ ’f&lCZHiCyi P1 100 050 450 L 100, 100 14) Konstrukcja podatna o nawierzchni bitumicznej - W NASYPIE
Vp=4 0 km/h [ [ 4om | warstwa $cieralna SMA 118
pobocze opaska pas ruchu _opaska pobocze 8cm | warstwa wigzaca AC 18W

‘ 18cm | podbudowa zasadnicza AC 229
20cm | podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywem Cg

nawierzchnia: bitumiczna 77777777777 T Y 15cm | podbudowa pomocnicza z migszankl zwigzane] spoiwem hydraulicznym C5/6

RS

gorma warstwa nasypu

obciazenie: 115 kN/o$

@ Konstrukcja podatna o nawierzchni bitumicznej - W WYKOFIE

4cm | warstwa scieralna SMA 11 §
Bom | warstwa wigzaca AC 16W
18cm | podbudowa zasadnicza AC 22P
20cm | podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgyq
15cm | podbudowa pomecnicza z mieszankl zwigzans; spoiwem hydraulicznym C5/6
20cm | warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiazane] o CBR 2 35% i k10 2 B micobe {G2-G4)

g podiode gruntows —warstwa ulepszonego podioza z gruntu stablizowanego
2-256M | eoniwem hydraulicznym CO4/0,5 (G3-G4)

5.00

\ 0$ jezdni

pobocze grunlowe gr, 10cm

utozenie Numusy :

)
=]

ulozenie humusu

min 0.50

Scieh Ujkany prey skarpach
nasypu H2m

WEZLY - DWIE tACZNICE JEDNOPASOWE
WYKOP

18.00
Typ *qcznlcy: 2XP1 1.00 , 100 450 050 400 , 100 100
Vp=40 km/h Apotx)lze‘upaski pas ruchu oLasKL pas dzielacy Lpaska‘pobucze‘
nawierzchnia: bitumiczna ST T
obciazenie: 115 kN/o$
g g
pobocze gruntowe g, 10om g IU e UCWL U;:; il OO ez grunkowe . 106
-

TasypU Ha2m
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 7))
PARAMETRY TECHNICZNE — PRZEKROJE NORMALNE ~ GPDKIA  TRAKT

DROGI GLOWNE (DK11, DW183, DW241, DP1352P)

Klasa techniczna: G WYKOP - NASYP
Vp=50/60 km/h ' 125 350 3.50 1.25 ' Rozwigzanie Z rezerwa

1 ! t 1 1 pod droge dla rowerow*
nawierzchnia: bitumiczna IWWT JL Imm{ SN
2, KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI KRS 1 ! 1 ! i

-DW183

- DW241 ’ 3__ =
A konsirukea pob

KONSTRUKCJA PODATNA O NAWIERZCHNI BITUMICZNEJ
A ) Konstrukcja podatna o nawierzchni bitumicznej - W NASYPIE
4cm | warslwa scieraina SMA 11 5
8cm | warstwa wiazaca AC WMS 16W
12cm | podbudowa zasadnicza AC 22P
20em | podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywem C g5

15cm | podbudowa pomocnicza z mieszanki zwiazanej spoiwem hydraulicznym C5/6
gorna warstwa nasypu

Rozwigzanie z ciggiem
pieszo-rowerowym**

1.00 250 0.50

ieleniec|cigg pieszo-Towerowy

08 drogi

B) Konstrukcja podatna o nawierzchni bitumicznej - W WYKOPIE

kensirukcja pobocza konstrukcja pabocza

h=2
%
&

4cm | warstwa scieralna SMA 11 S
8cm | warslwa wigzgca AC WMS 18W \ \-f\?’
12em | podbudowa zasadnicza AC 22P
20cm | podbudowa zasadnicza Z mieszanki niezwiazane] Z kruszywem C gy
15cm | podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C5/6 D R O G | Z B | O RCZ E ( P O W I ATO W E)

20cm | warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR 2 35% i k10 = 8 m/dobg (G2-G4)
podioze gruntowe — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego

spoiwem hydraulicznym C0,4/0 5 (G3-G4) Klasa techniczna: Z WYKOP NASYP
. 8.00
3. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI KR4 Vp=40 km/h e 50 =

- DK nawierzchnia: bitumiczna o fezinia s
KONSTRUKCJA PODATNA O NAWIERZCHNI BITUMICZNES 70 e E—— S ——

A ) Konstrukcja podatna o nawierzchni bitumicznej KR4 - W NASYPIE

4cm | warstwa Scleralna AC 118

Bom | warstwa wigzgca AC 16W
10cm | podbudowa zasadnicza AC 22P
20cm | podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywem Cggz
15cm | podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzane] spoiwemn hydraulicznym C5/6 G
gbrna warstwa nasypu

min 0.50

20-25cm

05 jezdni
: 4.80

3B) Konstrukcja podatna o nawierzchni bitumicznej KR4 - W WYKOPIE
4cm | warstwa dcieralna AC 118
Bcm | warstwa wigzaca AC 16W
10cm | podbudowa zasadnicza AC 22P
20cm | podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywem Cgg3
15cm | podbudowa pomacnicza z mieszanki zwiazanej spoiwem hydraulicznym C5/6 N
20cm | warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzane] o CBR 2 35% i k10 = 8 m/dobg (G2-G4) Scek itkaing prey skarpach |

nasypu H>2m
podioze gruntowe — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicznym C0,4/0,5 (G3-G4)

7
75

h>2

20-25cm

min 0.50




4, KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI KR3
- drogi
- DP486

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
PARAMETRY TECHNICZNE — PRZEKROJE NORMALNE
DROGI LOKALNE (GMINNE)

powiatowe

A) Konstrukeja podatna o nawierzchni bitumicznej - W NASYPIE

4em

warstwa $cieralna AC 118

5em

warstwa wigzaca AC 16W

)

GDDKIiA

TRAKT

Klasa techniczna: L

Vp=40 km/h

Tem

podbudowa zasadnicza AC 22P

20cm

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazane] z kruszywem C gy

15cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cyy

gorna warstwa nasypu

4B) Konstrukcja podatna o nawierzchni bitumicznej - W WYKOPIE

4cm

warstwa $cieralna AC 118

5cm

warstwa wigzaca AC 16W

7cm

podbudowa zasadnicza AC 22P

20cm

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywem C gy3

15cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cy

20cm

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR>35%, k>8m/d (G2-G4)

20-25¢cm

Klasa techniczna: D

nawierzchnia: bitumiczna

podtoze gruntowe — warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicznym Cg 4 5 (G3/G4)

DROGI DOJAZDOWE (WEWNETRZNE)

p=30 km/h t

kenstruscia pobocza

(1784

0§ jezdni
-
L~>

=
=1
=1

l

nawierzchnia: bitumiczna

WYKOP

T T
0.75 5.50
t+— ptocze t

jezdnia

470

ezdni

Jeoﬂstmk:i)a Babocza

o8]

gcigk {rojkatny przy skarpach
nasypu H=2m

min 0.50

5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI KR1
- drogi gminne
- drogi wewnetrzne

A) Konstrukcja podatna o nawierzchni bitumicznej - W NASYPIE
warstwa Scieralna AC 118
warstwa wigzaca AC 16W
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywem Cgyz
gérna warstwa nasypu
@@ Konstrukcja podatna o nawierzchni bitumicznej - W WYKOPIE
warstwa $cieralna AC 115

4cm
5cm
20cm

4cm

konslrukcja pobocd

15

/

h=2

5cm
20cm

warstwa wigZzgca AC 18W
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywem C g5

warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego o CBR 225 %
pelnigca funkcje warstwy odsgczajacej o k10 2 8 m /dobe

22cm

Sciek trijkatny przy skarpach
nasypd H=Zm

1 podioze gruntowe — warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanege
~£4Cm

spoiwem hydraulicznym C0,4/0,5 (G3-G4)

0.50
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO N y

PARAMETRY TECHNICZNE — DOBOR PRZEKROJU GDDKIA TRAKT

* Dobor typu przekroju drogi wykonano na podstawie ,Wytycznych poszerzenia jezdni o dodatkowe pasy
ruchu w zaleznosci od przewidywanego natezenia ruchu drogowego” w fazie przygotowania dokumentac;ji
do uzyskania decyzji administracyjnych. W obliczeniach wykorzystano prognozy ruchu wykonane
w ramach opracowania pt. ,,Analiza i prognoza ruchu”.

e Obliczenia wykonano dla wariantu W1 ktory charakteryzuje sie najwiekszymi natezeniami. Pozostate
projektowane warianty majg zblizone natezenia ruchu i nie wptywajg na dobdr przekroju poprzecznego
drogi.

Odcinek drogi | Rok miarodajny Rn Warunki ruchu Typowy przekroj drogowy TPD

Zalecane @ Obliczone

" w. Ujicie - w. Chodzie? | 30 | ¢ | s $2x2
" w. Chodziez — w. Budzyn » 30 ‘ C - B S2x2
w. Budzyn — w. Rogozno | 30 C B S2x2
w. Rogoino — w. Wetna 30 | C B S2x2
w. Wetna — w. Oborniki 30 C B S2x2

« W wariantach 1 i 1a na kazdym z odcinkéw drogi ekspresowej S11 Ujscie — Oborniki natezenie ruchu
miesci sie w granicach od 30000 E/d do 45000 E/d, wiec jako przekrdj poczatkowy nalezy przyjgc¢ przekrdj
z pozostawieniem rezerwy terenu pod dodatkowe pasy ruchu na zewnatrz, ale bez budowy obiektow
inzynierskich dostosowanych do przewidywanego przekroju docelowego (scenariusz S4),

* W wariancie 2 natezenia ruchu na czesci odcinkdw jest nizsze niz 30000 E/d, a na czesci odcinkdéw zawiera
sie w przedziale 30000-45000 E/d, co prowadzi do przekrojow wg scenariusza SO oraz S4. Przyjeto
ujednolicenie przekroju na catej dtugosci wariantu 2 wg scenariusza S4.



3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 7))

PLAN ORIENTACYINY GDDKIA TRAKT

S~
N

-

’ <
z \é\&
-\ =
IEVIE!
1312181
;5_'!) :5 l' 4
1zt N
Erv e y
gl 7
= r0) %
L 2
p—
1
\
Ny
A
", 8
N 5
s 4 EN
/ ™ o :
} . tacznik miedzy miejscowoscia
‘. Budzyn a weziem Budzyn :
> -
WARIANTZ) | 7% KONIEC OPRACOWANIA

. | "Budowa S11" (warianty 1, 1ai 2)

“ P;::ZATEK OPRACOWANIA % ] { " /”’A s S "'s:‘, Z
j '_'B"dowa Tyl % ~, ; E@l ’ —C_n"*'fluum.k. -(‘»,\ v?{f
LEGENDA:
—{O&EE)— -istniejaca DK11 RO%O - wezel drogowy
- istniejaca DW £

- orientacyjny przebieg projektowanej obwodnicy Rogozna

- istnigjgca DP - kierunki miejscowosci

ﬁ - planowane miejsca obstugi podréznych

o — - Qranica gmin - miejscowosci
PKP - linia kolejowa oy - wody powierzchniowe
- stacja kolejowa L] - turbina wiatrowa
Formy ochrony przyrody
s - Orientacyjny przebieg drogi ekspresowej S11 wariant W1 - Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Natura 2000
s - Ofientacyjny przebieg drogi ekspresowej S11 wariant W1a /4 - Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000
e _Giadli
wes— - Orientacyjny przebieg drogi ekspresowej S11 wariant W2 kool Siedliska Natura 2000
- Rezerwat przyrody

— = - Orientacyjny przebieg drogi taczacej Budzyn z wariantem W2
- Obszar chronionego krajobrazu

- proi { i a5
projektowane tacznice weziow - Strefa ochrony gatunkowej bielika - catorocznalokresowa

- Strefa ochrony gatunkowej kani rudej - catoroczna/okresowa

- projektowane odcinki drég poprzecznych

4.
N

rojektowane odcinki jezdni dodatkowych
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 7

PARAMETRY TECHNICZNE — LOKALIZACJA WEZLtOW, MOP GDDKiA  TRAKT

S~

-

v <
i
i 7
T -
|§III§'| 3
i FALTD) <
EvEl {
it ) j

Lacznik migdzy miejscowoscia

[S&zsfinows ]
Budzyn a weztem Budzyni

KONIEC OPRACOWANIA

® "Budowa S11" (warianty 1, 1ai 2)

Tmins Ojscil
TR
x

: ' POCZATEK OPRACOWANIA

“Budowa S11" (warianty 1, 1ai 2) f
2 T

» wezet

Z
7% %
X

N Z
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO N

PLAN SYTUACYINY GDDKIiA TRAKT
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO N y

POROWNANIE WARIANTOW GDDKIA TRAKT

WARIANT WARIANT WARIANT
1 1A p
Catkowita dtugos¢ 48,6 km 48,4 km 43,3 km
wariantu
Przebudowywane 13,2 km 7,6 km 3,5 km
drogi krajowe
Przebudowywane 0,1 km 1,7 km 0,4 km
drogi wojewoddzkie
Przebudowywane 7,1 km 4,2 km 15,2 km
drogi powiatowe
Przebudowywane 0,9 km 3,0 km 0,8 km
drogi gminne
Przebudowywane 0,7 km 0,2 km 0,6 km
drogi wewnetrzne
Dtugosc jezdni 62,3 km 67,3 km 69,1 km
dodatkowych




3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
PARAMETRY TECHNICZNE — POZOSTALE DROGI

r)

GDDKIiA

DROGA ] {efc] DROGI POWIATOWE DROGI JEZDNIE

KRAJOWA WOJEWODZKIE GMINNE DODATKOWE
klasa drogi G G Z,G L,D D
predkos¢ projektowa = 50/60 km/h V, = 50/60 km/h V, =40-60 km/h V, =30-40 km/h V,=30 km/h
szerokosci jezdni 7,00 m 7,00 m 6,00 — 7,00 m 5,00-5,50 m 3,50-5,0m
szerokos¢ chodnika - 2,00 m (rezerwa) - - -
szeroko$¢ drogi dla 2,50 m (rezerwa) 2,50 m (rezerwa) - - -
EIOW 3,00 m (CPR)
szerokosci poboczy 1,25 m 1,25 m 1,00-1,25m 0,75 m 0,75m
gruntowych
pochylenie podtuzne 0,30% — 6,50% 0,30% — 6,36% 0,30% - 7,00% 0,30 — 6,00% -
skrajnia pionowa 4,80 m 4,80 m 4,80 m 4,70 m 4,70 m
skrajnia pionowa dla 2,5m 2,5m - - -
chodnikow i sciezek
rowerowych
obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$ 115 kN/os$ 100 kN/o$ 100 kN/os$ 100 kN/o$
kategoria ruchu KR4 KR5 KR3 KR1, KR3 KR1




3. OPI5 STANU PROJEKTOWANEGO anm A
PARAMETRY TECHNICZNE — WEZEL CHODZIEZ W1_1
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 7
GDDKIA TRAKT

PARAMETRY TECHNICZNE — WEZEt CHODZIEZ W1_2
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO ’) 7
PARAMETRY TECHNICZNE — WEZEL BUDZYN W1_1 GDDKIA  TRAKT
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO v
PARAMETRY TECHNICZNE — WEZEL BUDZYN W1_2 GDDKIA  TRAKT
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 2

®

PARAMETRY TECHNICZNE — WEZE£ ROGOZNO W1_1 GDDKIA TRAKT

,%%m/"‘
o=

Wasd: GY)

>3 e &
o e G700
% g wate irv:f‘""‘ pitumic
> > J032 aowierZ
e =30 kr‘?]/"‘
Kklasa: L KRY
= via ruchu: KR
katego! rumicznd
1o terzchnio: B!
ok & rowie!
b - N
& =
2 >
e
3|2
i
[
Co
+
»n
f=J
= I
!
Spoing krowgaz =700 /
inka_ przyspieszania ’I
y
!
!
/
I
1
1
! 4
032
=30 ¥ /n
o
= Waset r. KR
g ructY L oona
O . k(l‘e‘;::::.g- oitumicZ?
aawierZ

lugosC oacinka Zwt 0m

DP45.1
droga powiatowa 2026P
Vp= 40 km/h

& FFy klasa: Z
s b 55 kategoria ruchu: KR3
s 32 nawierzchnia: bitumiczna
B

kateq, <I9sa, =| &
nawierson I C- =
Niq; 3 § sz g
s 7




35

3. OPIS
STA
NU PROJEKTOWANE
GO
7

ETRYT
ECHNIC
ZNE — WEZEt ROGOZN
2 P
DKIA L

D32
vp:'50 wen /0
Kas9: D
oteaore ruchy KR
r\cwierzc\'\r\'m: Situmicz®®
0 ]
5/‘.".,/_
==

=
3
e
0
b5
5
3
2
Dugosey ot S
il & e 00
nRnAnnAnAED
i

wotegoid ruchyt R
hnio: biumiczt®

aowierze

VTGS
g 98 3 Zwainionio L=170,0




36

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 2

®

PARAMETRY TECHNICZNE - WEZEt WEENA W1_1 GDDKIA TRAKT
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 2

®

PARAMETRY TECHNICZNE — WEZEt WEENA W1_2 GDDKIA TRAKT
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PARAMETRY TECHNICZNE — WEZEL CHODZIEZ W1a_1  GPDKIA  TRAKT
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO ) Vi
PROPONOWANA LOKALIZACJA WEZLOW GDDKIA  TRAKT.

Nazwa obiektu Skrzyzowanie z droga Klasa techniczna
WARIANT 1
9+660 Wezet Chodziez DK11
26+343 Wezet Budzyn DK11
38+646 Wezet Rogozno DP1352P
45+777 Wezet Wetna DK11
WARIANT 1a
74822 Wezet Chodziez DW183
27+056 Wezet Budzyn DK11
39+239 Wezet Rogozno DK11
45+600 Wezet Wetna DK11
WARIANT 2
74821 Wezet Chodziez DW183

18+218 Wezet Budzyn tacznik (droga fgcznikowa)
31+167 Wezet Rogozno DP1352P
40+490 Wezet Wetna DK11
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO N y

PARAMETRY TECHNICZNE — ODSTEPY MIEDZY WEZtAMI GDPDKIA  TRAKT

Droga klasy S powinna mie¢ powigzania z drogami klasy Z i drogami wyzszych klas,
Dopuszczalne odstepy miedzy weztami poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz
5 km.

Odlegtosci miedzy WARIANT 1 WARIANT 1A WARIANT 2
weztami
Wezet Ujscie 18+345* (km wg obwodnicy Pity i Ujscia)
odlegtosc [km] 10,22 8,38 8,38
Wezet Chodziez 9+660 7+822 74821
odlegtosc [km] 16,68 19,23 10,40
Wezet Budzyn 26+343 27+056 18+218
odlegtosc [km] 12,30 12,18 12,95
Wezet Rogozno 38+646 39+239 31+167
odlegtosc [km] 7,13 6,36 9,32
Wezet Wetna 45+777 45+600 40+490
odlegtosc [km] 9,92 9,92 9,92
Wezet Oborniki 7+100 (wg km wariantu 1 odcinka Oborniki-
Poznan)




3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

PARAMETRY TECHNICZNE — ODSTEPY MIEDZY MOP

r)

GDDKIiA

V/4

4.

TRAKT

Odlegtos¢ miedzy sgsiednimi MOP na drodze klasy S nie powinna by¢ mniejsza niz 10 km.

Nazwa odcinka Rodzaj MOP Wariant 1 Wariant 1A Wariant 2
S11 Szczecinek — Wariant 1 I, Ml MOP Krepsko 51+500*
" Al odlegtos¢ 48 - 51 48,7-51,7 44 - 47
km wg
: [km]
opracowania
Wariant 2 MOP Krepsko 55+000*
odlegtosé 50,4-53,4 51,1-54,1 46,4 - 49,4
[km]
Wariant 3 MOP Krepsko 56+500*
odlegtosc 48 -51 48,7 -51,7 44 - 47
[km]
S 11 Pita - Ujscie brak - - -
odlegtosc - - -
S11 Ujscie — Oborniki I, 1 16+800 17+500 12+800
S11 Oborniki - Odlegtosc I, 1 38,7 39,3 38,9
Poznan [km]
k
km wg Wariant 1 MOP Bogdanowo 10+500*
opracowania
Odlegtosc 39 39,6 39,2
[km]
Wariant MOP Bogdanowo 10+800*

wynikowy

48
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

GDDKIA TRAKT.

BILANS ROBOT ZIEMNYCH

Objetosc Objetosc Bilans robot
wykopow [m3] nasypow [m3] ziemnych [m3]

Wariant 1_1

2445211 4288521 1843 310
Wariant1_2

2554543 4728 409 2173 866
Wariant 1a_1

1259 360 4 265 436 3 006 076
Wariant 1a_2

1274321 4 426 449 3152128
Wariant 2_1

1201 453 3164291 1962 838
Wariant 2_2

1203 147 3284818 2081671




50

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 7)) /IJ
WZMOCNIENIE PODtLOZA GDDKIA TRAKT

Na podstawie analizy dokumentacji geologicznej poszczegdlnych drég oraz parametrow
geotechnicznych warstw podfoza gruntowego stanowigcych podstawe nasypow i dno wykopow
bezposrednio pod konstrukcjg nawierzchni, przyjeto koniecznos¢ wzmocnienia podtoza:

* Wymiane gruntow stabonosnych i organicznych,

e Stabilizacje gruntéw spoistych w podstawie nasypu,

e Ulepszenie gruntéw spoistych spoiwem hydraulicznym

TOM G — OPRACOWANA EKONOMICZNO — FINANSOWE
Studium techniczno — ekonomiczno - srodowiskowe dla zadania: G| ZBIORCZE ZESTAWIENIE KOSZTOW

Wykonanie opracowan projektowych dla budowy drogi ekspresowej

$11 na odcinku Ujscie - Oborniki gt B et

1.2 BUDOWA OBIEKTOW PODSTAWOWYCH

Nazwa elementu rozliczeniowego Wskazniki techniczno - ekonomiczne

llosé

Jednostka | wariant | wariant wariant wariant wariant wariant
Wi 1 w1 2 Wia 1 W1a 2 w2 1 w2 2
3 7

ROBOTY ZIEMNE : g : X
|Wzmoenienie podioza | S [T T : T
Wymiana gruntow stabonosnych i organicznych na grunt nasypowy 120 Q73 130 543 41 543 41 F9s 10 305 10 254
Stabilizacja podstawy nasypu spoiwem hydraulicznym gr. 25 cm 375330 | 374054 | 189864 | 191223 | 176984 | 177522
Warstwa ulepszonego podioia z gruniu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym C 0.4/0.5 (KR7}—25 cm

Warstwa ulepszonego podioZza z gruntu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym C 0.4/0.5 (KR5) — 25 cm

Warstwa ulepszonego podtoza Z gruntu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym € 0,4/0.5 (KR4) — 25 tm

Warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym C 0.4/0.5 (KR3) — 25 cm

Warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym © 0,4/0.5 (KR1) — 24 cm

Warstwa ulepszonego podioZa z gruntu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym C 0,4/0.5 (KR1 kruszywo) — 24 cm

Warsitwa ulepszonego podioZa z gruniu stabilizowanedo spoiwerm
hiydraulicznym C0.4/0.5 {chodniki) — 13 cm

439 870 | 441 456 257 517 255877 243 708 241 544

578 1455 3305 3 298 16896 1782

51623 50 924 30 669 28 260 13 466 13 739

40157 42 051 28 583 208 449 64 926 69 447

180 245 188 057 | 206348 206 167 185211 206 531

13788 13810 14 846 14 905 14 308 15 021

8 240 g 240 11808 11129 8240 9240
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 7)) /IJ
STATECZNOSC SKARP GDDKIA TRAKT

Obliczenia statecznosci skarp przeprowadzono zgodnie z ,Wytycznymi wykonywania badan
podtoza gruntowego na potrzeby budownictwa drogowego. Czes¢ 2: Wytyczne do oceny
statecznosci skarp i zboczy na potrzeby budownictwa drogowego”. Wartos¢ stopnia
wykorzystania nosnosci konstrukcji dla projektowanych obiektow musi spetnia¢ warunki:
FS > 1,0 dla efektywnych parametrow charakterystycznych
FS > 1,5 dla efektywnych parametréw obliczeniowych
Obliczenia statecznosci przeprowadzono metodg standéw granicznych dla zboczy uwarstwionych

wg Bishop’a, wzgledem powierzchni cylindrycznych. Obliczenia przeprowadzono dla warunkéw
dtugotrwatych oraz krétkotrwatych.

W przypadku gdy wymagany stopien wykorzystania konstrukcji nie zostat zachowany,
zaprojektowano zbrojenie skarpy:

* Wktadkami geosyntetycznymi w przypadku nasypow,
* Gwozdziami gruntowymi ze stalowg siatkg antyerozyjng w przypadku wykopow.

TOM G — OPRACOWANIA EKONOMICZNO — FINANSOWE
Studium techniczno — ekonomiczno — srodowiskowe dla zadania: G | ZBIORCZE ZESTAWIENIE KOSZTOW

Wykonanie opracowan projektowych dla budowy drogi ekspresowej
GRUPA Ill - ROBOTY BUDOWLANE

11 paaqiin St OaTm lll.2 BUDOWA OBIEKTOW PODSTAWOWYCH
Lp. MNazwa elementu rozliczeniowego Wskazniki techniczno - ekonomiczne
llost
Jednostka | wariant | wariant | wariant | wariant | wariant | wariant
w1 1 Wi 2 Wia 1 Wia 2 w2 1 w2z 2
P 2 2 4 5 4 ] & fi
ROBOTY ZIEMNE x ' ;

12  |Statecznost skarp X X X X X ¥ ¥
1.2.1 |Zbrojenie nasypu geosiatkg PET/PES o Fd 40 KMN/m m’ 615 000 | 633450 590 400 627 300 640 215 | 633 327
1.22 |Gwodzie gruntowe 0 nosnosci min 250 ki/m dt. 6 m mb 5 400 5 ARO 5180 5 508 5620 5 560
1.2.3 |Siatka stalowa antyerozyjna o wytrzymatosci 60 kKN/m mi 8 400 8652 8064 8 568 8 744 8650
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4. OBIEKTY INZYNIERSKIE 2 2

4.
PROJEKTOWANE OBIEKTY GDDKIA TRAKT

Dla wszystkich wariantow projektowanej trasy, w miejscu przeciecia z przeszkoda (np. droga,
ciek, istniejgca linia kolejowa) zaprojektowano obiekty inzynierskie.
Pod wzgledem funkcjonalnym podziat obiektow wyglada nastepujaco:

e Obiekt w ciggu projektowanej drogi ekspresowej zlokalizowany nad przeszkodg w formie drogi
poprzecznej lub linii kolejowej — WS

e Obiekt w ciggu drogi poprzecznej zlokalizowany nad przeszkoda w formie projektowanej drogi
S11-WD

e Obiekt w ciggu projektowanej drogi ekspresowej zlokalizowany nad przeszkodg w formie drogi
poprzecznej lub linii kolejowe;j i szlaku migracji zwierzat — WS/PZ

e Obiekt w ciggu projektowanej drogi ekspresowej zlokalizowany nad przeszkodg w formie rzeki

e iszlaku migracji zwierzagt — MS/PZ

e Obiekt w ciggu drogi krajowej zlokalizowany nad przeszkodg w formie rzeki i szlaku migracji
zwierzat — MD/PZ

e Obiekt w ciggu projekty ekspresowej zlokalizowany nad przeszkodg w formie szlaku migracji

zwierzat — PZDd, PZSd

Obiekt nad projektowang ekspresowg przeprowadzajacy szlak migracji zwierzat — PZDg, PZSg

Przejscia dla zwierzat w formie przepustu na cieku/rowie — PZ/PH

Przejscia dla zwierzat w formie przepustu — PZ

Przepusty hydrologiczne - PH
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4. OBIEKTY INZYNIERSKIE 2 2

4.
PROJEKTOWANE OBIEKTY GDDKIA TRAKT

W zaleznosci od wariantu trasy liczba obiektow inzynierskich ksztattuje sie nastepujgco:

WS | WD | WS/PZ | MS/PZ MD/PZ | PzSd,PzDd | PZSg, PZDg Pz | PZ/PH | PH |
Wil | 11 12 2 5 0 5 3 12 11 66
w12 | 11 11 2 5 0 5 3 12 11 65
Wia l | 7 10 3 5 1 6 3 10 11 82
Wia_2 | 9 8 3 5 0 6 3 10 11 77
w2_1 2 11 0 9 0 3 6 9 9 54
w2_2 3 10 0 9 0 3 6 9 9 54

Na wszystkich wariantach planowanej drogi ekspresowej S11 nie wystepujg istniejgce obiekty
inzynierskie.
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4. OBIEKTY INZYNIERSKIE 2 Y

PROJEKTOWANE OBIEKTY GDDKIA TRAKT

PODSTAWOWE WYMAGANIA:

Dla obiektow w ciggu drogi ekspresowej S11 dla kazdej jezdni projektuje sie odrebny obiekt
inzynierski.

Mosty i wiadukty w ciggu drog krajowych i wojewddzkich zaprojektowano na klase obcigzenia
A oraz na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy 150. Obiekty w ciggu drog
innych niz krajowe oraz wojewoddzkie projektowane sg na klase obcigzenia B. Przejscia dla
zwierzat gorg nad drogg ekspresowg S11 projektowane sg na klase obcigzenia C.

Dla kazdego z obiektow okreslono maksymalng klase MLC dla nastepujgcych przypadkow
ruchu pojazdéw wojskowych po obiekcie mostowym:

1) ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw kotowych;

2) ruch dwukierunkowy kolumn pojazdow kotowych;

3) ruch jednokierunkowy kolumny pojazddw gasienicowych;
4) ruch dwukierunkowy kolumn pojazddw gasienicowych.
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4. OBIEKTY INZYNIERSKIE 2 2

4.
PROJEKTOWANE OBIEKTY GDDKIA TRAKT

PODSTAWOWE ZALOZENIA

Projektowane obiekty inzynierskie w ciggu drogi ekspresowej S11 zaprojektowano na
2 pasy ruchu dla kazdej z jezdni oraz pasa awaryjnego o szer. 2,5 m. Obiekty inzynierskie
usytuowane nad drogg ekspresowg uwzgledniajg przekrdj standardowy drogi S11, ponadto
obiekty te opracowano w oparciu o projekt drogowy i zastosowane rozwigzania
komunikacyjne.

Przepusty zaprojektowano na ukfad: 2 jezdnie po 2 pasy ruchu + pas awaryjny.

Obiekty nad drogg ekspresowg zaprojektowano jako dwuprzestowe o przestach
dostosowanych do przekroju S11 oraz kata skosu obiektu.

Obiekty w ciggu drogi ekspresowej zaprojektowano jako typowe o rozpietosciach
dostosowanych do przeszkody:

e PZDd-18,0 m, PZSd — 13,0 m;
e MS/PZ - rozpietos¢ obiektu zalezna od szerokosci cieku;

e WS, WS/PZ — rozpietosc obiektu zalezna od klasy drogi pod obiektem;
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4. OBIEKTY INZYNIERSKIE 2 Y

PROJEKTOWANE OBIEKTY GDDKIA TRAKT

PODSTAWOWE ZALOZENIA

Indywidualne sg nastepujgce obiekty:

1. Most MS/PZSd-12.0 — obiekt w ciggu S11 nad rzekg oraz drogami dojazdowymi— W1

2. Wiadukt nad linig kolejowg nr 354 oraz szlakiem migracji zwierzagt — W1, W1la

3. Most nad rzekg Wetna — W1, Wla, W2

4. Wiadukt nad linig kolejowg nr 354 - W1, W1la

5. Wiadukt nad linig kolejowg nr 236 — W1, Wla, W2

6. Most MD/PZMd-39.2 — wiadukt w ciggu drogi DK11 nad rzeka Wetna oraz szlakiem
migracji matych zwierzagt —W1la_1

7. Wiadukt WD-8.8 — wiadukt w ciggu DP1480P nad projektowang drogg S11 oraz
istniejgcg drogg DK11 - W1



4. OBIEKTY INZYNIERSKIE )
PROJEKTOWANE OBIEKTY GDDKiA
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4. OBIEKTY INZYNIERSKIE
PROJEKTOWANE OBIEKTY
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4. OBIEKTY INZYNIERSKIE )
PROJEKTOWANE OBIEKTY GDDKiA

PRZEKROJE RUCHOWE

Obiekty z przejsciem dla zwierzat nad S11:

Obiekty 7 przejsciem dlo duzych gwierzgt nad 511
ZABUDDWA POMOSTOWA TYP B
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przeciweiznisniowy.

warstwn humusy = 100cm

[ geowitknina separocypa

worslw piasky — Z0em

beton cchronny BIS [C1Z/15] — Sem
lzolocis = popo 7grzewalno 1 worstws
konstrukcin plylowo-belkowa sprazeng

Obiekty z przejsciern dla duzych zwierzgt nad Sl
ZABUDOWA POMOSTOWA TYP 9A
1100
53000

hran
|~ przecivalnieniony

i -, /
||l!IJ" i i) .;....

Oblekty 7 przejsciem dla duzych zwierzqt nad 511
ZABUDOWA POMOSTOWA TYP 98

AB000

SR - ghran
dylatacia podiuang &1 - przecimglanieniany

=== = -
1

i o




60

4. OBIEKTY INZYNIERSKIE 2 Y

PROJEKTOWANE OBIEKTY GDDKIA TRAKT

PRZEKROJE RUCHOWE

WD w ciggu fgcznicy nad S11:
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4. OBIEKTY INZYNIERSKIE 2 Y
PROJEKTOWANE OBIEKTY GDDKIA TRAKT

PRZEKROJE RUCHOWE

Obiekty z ekranem w ciggu S11 z pasem wtgczenia/wytaczenia:
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4. OBIEKTY INZYNIERSKIE
PROJEKTOWANE OBIEKTY

r)

GDDKIiA

PRZEKROJE RUCHOWE

Obiekty z ciggiem pieszo-rowerowym/drogg dla rowerdw nad S11:

pas ruchu

bariera z| —
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ZABUDOWA POMOSTOWA TYP 13
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4. OBIEKTY INZYNIERSKIE

ZESTAWIENIE

r)

GDDKIiA

V/4

4.

OBIEKTY INZYNIERSKIE - ZESTAWIENIE

wi_1 w1 2 Wia_1 Wia_2 w2_1 w2_2
OBIEKTY INZYNIERSKIE 23 22 17 17 13 13
OBIEKTY INZYNIERSKIE Z 7 7 9 8 9 9
FUNKCJA EKOLOGICZNA
PRZEJSCIA DLA ZWIERZAT 8 8 9 9 9 9
PRZEPUSTY 66 65 82 77 54 54
PRZEPUSTY Z FUNCJA 23 23 21 21 18 18
EKOLOGICZNA
KOSZT BUDOWY WSZYSTKICH
OBIEKTOW INZYNIERSKICH [zf] | 3%1747277 | 331931336 | 286857890 | 274005 407 | 243945485 | 243275022
KOSZT NETTO FUNKCJI
EKOLOGICZNYCH W .
OBIEKTACH | PRZEPUSTACH | 75477849 | 75475300 70194 981 70194981 | 120574696 | 120574 696
[zt]
1890316 801 1879513912 1742 069 539 1734595 074 1505 452 285 1511683614
KOSZT INWESTYCJI NETTO [21]
L VAS RALL 18,08 % 17,66 % 16,47 % 15,80 % 16,20 % 16,09 %

INWESTYCI
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5. ANALIZA | PROGNOZA RUCHU ) y

PROGNOZA RUCHU GDDKIA TRAKT

SDR oraz udziat ruchu ciezkiego DK 11 Ujscie — Oborniki — wariant bazowy

2026 2031 2036 2041 2046 2051 2056

Odcinek SDR |udziat| SDR |udziat| SDR |udziat| SDR |udziat| SDR |udziat| SDR |udziat| SDR | udziat
SC SC SC SC SC SC SC

Ujscie - DP1477P | 15405 | 15,94 | 17275 | 16,34 | 18527 | 18,42 | 19749 | 18,69 | 19172 | 19,20 | 19805 | 20,18 | 20817 | 20,29
DP1477P - DW183 | 15207 | 16,14 | 17058 | 16,54 | 18269 | 18,68 | 19466 | 18,96 | 18885 | 19,48 | 19496 | 20,50 | 20480 | 20,61
Dw183-DW193 | 17163 | 15,27 | 19158 | 15,69 | 20719 | 17,52 | 22051 | 17,80 | 21376 | 18,32 | 21665 | 19,58 | 22737 | 19,54
DW193 - DP1484P | 15930 | 16,23 | 15641 | 19,24 | 17913 | 19,35 | 19370 | 19,46 | 19321 | 19,54 | 16574 | 24,88 | 17744 | 25,02

DP1484P- 16688 | 15,50 | 16402 | 18,10 | 19414 | 17,86 | 20992 | 17,95 | 20942 | 18,03 | 18197 | 22,67 | 19134 | 23,20
DP1488P
DP1488P- 14230 | 16,36 | 13730 | 19,44 | 16260 | 19,03 | 17570 | 19,11 | 17509 | 19,16 | 14517 | 25,22 | 15599 | 25,22
DP1352P

DP1352P-DW241 | 15569 | 15,16 | 15081 | 17,95 | 17741 | 17,67 | 19202 | 17,71 | 18924 | 17,98 | 15960 | 23,26 | 17059 | 23,37

DW241 - DP2025P | 19228 | 16,27 | 19217 | 18,56 | 22825 | 18,34 | 25576 | 17,80 | 25333 | 17,89 | 23874 | 20,67 | 25709 | 20,68

DP2025P - 20420 | 15,83 | 22739 | 16,20 | 25169 | 17,70 | 27986 | 17,28 | 27819 | 17,25 | 30153 | 17,28 | 32369 | 17,07
Dw187
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5. ANALIZA | PROGNOZA RUCHU ) L

y/ A
SDR | PROGNOZOWANIE POZIOMU SWOBODY RUCHU GDDKIiA  TrRAKT

Wariant 1 Wariant 1a
Odcinek SDR [SC% | PSR Odcinek SDR [SC% | PSR

Ujscie — Chodziez 30534 | 16,2 B Ujscie — Chodziez 29505 | 16,5 B
Chodziez — Budzyn 27881 | 17,4 B Chodziez — Budzyn 27486 | 17,5 B
Budzyn — Rogozno 28495 | 17,4 B Budzyn — Rogozno 28209 | 16,5 B
Rogozno — Wetna 34912 | 17,2 B Rogozno — Wetna 35417 | 15,9 B
Wetna — Oborniki 37623 | 15,4 B Wetna — Oborniki 37619 | 15,4 B
Sredni ruch na trasie S11| 31889 P/dobe Sredni ruch na trasie S11 | 31647 P/dobe

Wariant 2 Wariant 0 + W1

Odcinek SDR [SC% | PSR Odcinek SDR (SC% | PSR
Ujscie — Chodziez 30626 | 15,9 B Ujscie - DP1477P 410 4.5 A
Chodziez — Budzyn 28585 | 16,8 B DP1477P - DW183 511 5,8 A
Budzyn — Rogozno 25716 | 16,5 B DW183 - DW193 5116 | 6,9 A
Rogozno — Wetna 26481 | 16,2 B DW193 - DP1484P 4742 | 7,8 A
Wetna — Oborniki 37174 | 15,5 B DP1484P-DP1488P 5841 6,1 JAN
Sredni ruch na trasie S11 | 29716 P/dobe DP1488P-DP1352P 1300 | 16,1 A
DP1352P-DW241 8110 | 15,9 A
DW241 - DP2025P 5575 2,3 A
DP2025P - DW187 2866 9,0 A
Sredni ruch na trasie S11 | 3827 P/dobe




66

6. WYMAGANE ODSTEPSTWA ) A

PRZEPISY TECHNICZNO-BUDOWLANE GDDKIA TRAKT

* Proponowany wariant 1a wymaga uzyskania odstepstwa od Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami ich usytuowanie 8§41, w zwigzku z katem skrzyzowania osi drogi
ekspresowej S11 z osig toru linii kolejowego nr 354 w rejonie miejscowosci Tarnowo oraz
Milcz




7. OCHRONA SRODOWISKA
WARIANTOWANIE — ETAP SK
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A g
GDDKIA TRAKT

DP1485p

\ 1 - .'
- orientacyjny przebieg drogi ekspresowej S11 - wariant 1
- orientacyjny przebieg drogi ekspresowej S11 - wariant 1a

- grientacyjny przebieg drogi ekspresowej S11 - wariant 1b
(wariant zaproponowany przez Samorzady)
- orientacyjny przebieg drogi ekspresowej $11 - wariant 2

- orientacyjny przebieg drogi ekspresowej S11 - wariant 3
- orientacyjny przebieg drogi ekspresowej S11 - wariant 4
: v




7. OCHRONA SRODOWISKA
WARIANTOWANIE — ETAP SK
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7. OCHRONA SRODOWISKA ) y,
WARIANTOWANIE — ETAP STES GDDKIA TRAKT
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7. OCHRONA SRODOWISKA ) y,
WARIANTOWANIE — ETAP STES GDDKIA TRAKT
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7. OCHRONA SRODOWISKA 2 Vi

KONFLIKTY SRODOWISKOWE | SPOLECZNE - WARIANT 1 GDDKiA  TRAKT.

e Kolizja ze okresowg strefg ochrony ¢ Kolizja z terenem ogrodkow dziatkowych
bielika w rejonie stawdéw w Olesnicy w Budzyniu

e Kolizja ze stawami rybnymi w Olesnicy ¢ Najwieksza liczba wyburzen budynkow

(Przedsiebiorstwo rybackie mieszkalnych GMINA ROGOZNO

,Karp” i, Ryba”)

e Wezet Chodziez zlokalizowany na
terenach zrdodliskowych oraz cennych
5|edI|skach tegowych

Gosciejewo 101i 102 Gosciejewo 100
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7. OCHRONA SRODOWISKA 2 Y

. y/A
KONFLIKTY SRODOWISKOWE | SPOLECZNE - WARIANT 1A CDDKIA  TRAKT.

* Najwieksza wycinka obszarow lesnych, * Kolizja z terenem ogrodkéw dziatkowych
w tym cennych siedlisk przyrodniczych w Budzyniu
w rejonie Gontynca

P oy T 5

e * Najwieksza ingerencja w obszar Natura 2000
e Kolizja z terenami rekreacyjnym SOO Dolina Wetny w rejonie wezta Rogozno,
w rejonie Gontynca, wykorzystywanymi w tym siedliska tegowe bedgace przedmiotem

przez mieszkancow Chodziezy ochrony tego obszaru.

 Kolizja z terenem dawnego cmentarza ¢ Wyburzenie jednego budynku mieszkalnego
ewangelickiego w m. Garbatka o GMINA ROGOZNO

. i

oo
s ﬁ o -
5 i
”

T e daa

Gosciejewo 41



7. OCHRONA SRODOWISKA 2 Vi

KONFLIKTY SRODOWISKOWE | SPOLECZNE - WARIANT 2 GDDKiA  TRAKT.

* Najdtuzszy odcinek kolizji z korytarzami < Kolizja z terenami wydanych decyzji

ekologicznym - najwieksza liczba proj. o srodowiskowych uwarunkowaniach
przejsc dla zwierzat duzych dla ferm drobiu w m. Bukowiec
T ~— i

W - 2

 Przebieg trasy w rejonie zabytkowych < Najdiuzszy przebieg wsrdd analizowanych
kurhanow dla ktérych WUOZ prowadzi wariantdéw przez obszar Natura 2000 OSO
procedure wpisu do reJestru zabytkow Puszcza Notecka
W e gy e

 Kolizja z terenem dawnego cmentarza ¢ Wyburzenie 1 budynku mieszkalnego

ewangelickiego w m. Garbatka GMINA ROGOZNO

Gosciejewo 160
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7. OCHRONA SRODOWISKA )

KOLIZJE ZE SZLAKAMI MIGRACJI FAUNY | PROJEKTOWANE PRZEJSCIA GDDKiA

Sumaryczne zestawienie projektowanych przejsc dla zwierzat

Typ przejscia dla Typ przejscia dla zwierzat
zwierzat
wi W1a w2
v.liv.2 v.l v.2 v.liv.2
Mate (w tym 26 24 23 19
ptazy)
Srednie 3 4 4 1
Duze 12 13 13 17
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7. OCHRONA SRODOWISKA
ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE

GDDKIA TRAKT.

Zestawienie lokalizacji i paramentow ekrandw akustycznych — W1

Oznaczenie

Strona S11

Kilometraz
poczatku i
konca ekranu

Dtugos¢

[m]

Wysokos¢
[m]

Typ ekranu

W1v.1

E1_W1.1

1+735-1+969

231,2

pochtaniajgcy

E2_W1.1

9+256-9+361

105,6

pochtaniajgcy

E3_W1.1

17+808-17+940

132,6

pochtaniajgcy

E4_W1.1

21+504-21+690

185,7

pochtaniajgcy

E5_W1.1

22+020-22+265

245,4

pochtaniajacy

E6_W1.1

22+016-22+146

129,2

pochtaniajacy

Dtugosé:
Wi_1-2868,8m
W1_2-3019,6 m

E7_W1.1

22+744-22+930

184,7

pochtaniajacy

ES_W1.1

23+575-23+708

132,5

pochtaniajacy

E9_W1.1

23+947-24+211

PACERS)

pochtaniajacy

E10_W1.1

24+373-24+509

135,3

pochtaniajacy

E11_W1.1

24+412-24+574

162,5

pochtaniajgcy

Powierzchnia:
W1_1 - 8544 m?
W1_2 - 8898 m?

E12_W1.1

25+288-25+472

184,4

pochtaniajgcy

E13_W1.1

37+545-37+743

198,4

pochtaniajgcy

E14_W1.1

37+724-37+922

197,5

pochtaniajgcy

E15a_W1.1

38+883-38+959

98,7

odbijajacy

E16_W1.1

39+318-39+487

169,0

pochtaniajacy

E17_W1.1

48+163-48+274

112,2

N | W | W WIN W PP W W W W W W W W w

pochtaniajacy
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7. OCHRONA SRODOWISKA 2 Vi
ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE GDDKiIA TRAKT

Zestawienie lokalizacji i paramentow ekrandw akustycznych — W1

Kilometraz
Oznaczenie Strona S11 poczatku i
konca ekranu

Dtugos¢ Wysokos¢

[m] [m] Typ ekranu

W1lv.2

E1_W1.2 1+735-1+969 231,2 pochtaniajgcy

E2_W1.2 9+256-9+361 105,6 pochtfaniajacy

E3_W1.2 17+808-17+940 132,6 pochtaniajacy

Dtugosc¢:

- W1_1-2868,8m
pochtaniajacy W1 2-3019,6 m
pochfaniajacy

E4_W1.2 21+504-21+690 185,7 pochtfaniajacy

E5_W1.2 22+020-22+265 245,4

E6_W1.2 22+016-22+146 129,2

E7_W1.2 22+744-22+930 184,7 pochtaniajacy

E8 W1.2 23+575-23+708 132,5 pochtaniajacy

E9_W1.2 23+947-24+211 263,9 pochtaniajacy

Powierzchnia:
pochtaniajacy W1_1-8544 m?
W1_2 - 8898 m?

E10_W1.2 24+373-24+509 135,3

E11_W1.2 24+412-24+574 162,5 pochtaniajgcy

E12_W1.2 25+288-25+472 184,4 pochtaniajgcy

E13_W1.2 37+545-37+743 198,4 pochtaniajacy

E14_W1.2 37+724-37+922 197,5 pochtaniajacy

E15_W1.2 38+919-39+168 249,5 pochtaniajacy

El6_W1.2 39+318-39+487 169,0 pochtaniajacy

N | W | W W W IN W PP W W W W w wWH wl w| w

E17_W1.2 48+163-48+274 112,2 pochtaniajacy
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7. OCHRONA SRODOWISKA 2 Vi
ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE GDDKiIA TRAKT

Zestawienie lokalizacji i paramentow ekrandw akustycznych — W1A

Dtugosé Wysokos¢
[m] [m]

Oznaczenie |(Strona S11 |Kilometraz poczatku i korica ekranu Typ ekranu

Wi1Av.1

E1l_W1la.l 18+520-18+652 132,6 pochtaniajgcy

E2_W1la.1 22+217-22+402 185,7 pochtfaniajacy

E3_W1la.1 22+733-22+979 245,4 pochfaniajacy

pochtaniajacy Dtugosc:
W1A_1-2675,1m
W1A_2-2743,9m

E4_W1la.1 22+730-22+859 129,2

E5_W1a.1 23+459-23+643 184,7 pochtaniajacy

E6_W1a.1 24+289-24+421 132,5 pochtaniajacy

E7_W1a.1 24+660-24+924 263,9 pochtaniajacy

E8_W1a.1 25+089-25+223 135,3 pochtaniajacy

E9_W1ia.1 25+124-25+287 162,5 pochtfaniajacy

Powierzchnia:
pochtaniajacy W1A_1-7864 m?
W1A_2 - 8070 m?

E10_W1a.1 26+001-26+186 184,4

E11_Wila.1 28+441-28+580 139,5 pochtaniajgcy

E12_W1la.1 29+100-29+230 130,6 pochtaniajgcy

E13_W1la.1 37+940-38+100 159,2 pochtaniajgcy

E14_W1la.1 39+421-39+601 180,0 pochfaniajacy

E15_W1a.1 39+882-40+079 197,4 pochfaniajacy

N W W W W w N WwW D W W wWl w| w| w| @ w

E16_W1a.1 47+987-48+098 112,2 pochtaniajacy
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7. OCHRONA SRODOWISKA
ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE

GDDKIA TRAKT.

Zestawienie lokalizacji i paramentow ekrandw akustycznych — W1A

Oznaczenie

Strona S11

Kilometraz poczatku i korica ekranu

Wysokos¢
[m]

Typ ekranu

E1_W1a.2

22+730-22+859

pochtfaniajacy

E2_W1a.2

23+459-23+643

pochtaniajacy

E3_W1a.2

24+289-24+421

pochtaniajacy

E4_W1a.2

24+660-24+924

pochtaniajacy

ES_W1a.2

25+089-25+223

pochtaniajgcy

E6_W1a.2

25+124-25+287

pochtaniajgcy

Dtugosc¢:
W1A_1-2675,1m
W1A_2-2743,9m

E7_W1a.2

26+001-26+186

pochtaniajgcy

E8_W1la.2

28+441-28+580

pochtaniajgcy

E9_Wila.2

29+100-29+230

pochtaniajgcy

E10_W1a.2

37+940-38+100

pochtaniajacy

E11_W1a.2

22+730-22+859

pochtaniajacy

Powierzchnia:
W1A_1-7864 m?
W1A_2 - 8070 m?

E12_W1a.2

23+459-23+643

pochtaniajacy

E13_W1a.2

24+289-24+421

pochtaniajacy

E14_W1a.2

39+375-39+487

W W W W I N WP W W W w w| wl w

pochtaniajacy

E15_W1a.2

39+472-39+600

pochtaniajacy

E16_W1a.2

39+882-40+079

pochtaniajgcy

E17_W1a.2

47+987-48+098

pochtaniajgcy




7. OCHRONA SRODOWISKA )
ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE GDDKIiA TRAKT

Zestawienie lokalizacji i paramentow ekrandw akustycznych — W2

Oznaczenie Wysokos¢
[m]

21+471-21+650 180,0 pochtaniajacy
42+877-42+989 112,2 pochtaniajacy

21+471-21+650 180,0 pochtaniajgcy Dtugosc¢:
W2_1-292,2m
21+471-21+650 180,0 pochtaniajacy W2_2-292,2m

Powierzchnia:
W2_1-764,4 m?
W2_2-764,4 m?

Typ ekranu

o

ot

i

1 4
- A N

0o
-

Gmina Rogoino

Gmina Budzyn,
Jaracz 7

Bukowiec 52
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8. KOSZTY, EFEKTYWNOSC EKONOMICZNA 4§ y

. A
METODYKA GDDKIA TRAKT

Analize ekonomiczng wykonano w oparciu o nastepujgce wytyczne:
Niebieska Ksiega dla infrastruktury drogowe;j.

Przeprowadzenie analizy finansowej ma na celu w szczegdlnosci:
a) okreslenie czy projekt jest wykonalny,
b) okreslenie czy planowana inwestycja jest spojna z zatozonymi celami projektu,

c) ocene optacalnosci inwestycji poprzez ustalenie wartosci wskaznikow
efektywnosci ekonomicznej projektu.

Analiza obejmuje 25 — letni okres odniesienia (lata 2024 — 2048).
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8. KOSZTY, EFEKTYWNOSC EKONOMICZNA 4§ y

. y/A
KORZYSCI EKONOMICZNE GDDKIiA TRAKT

Przeprowadzone obliczenia wskazujg, ze najwieksze korzysci osiggnieto dzieki
oszczednosciom czasu w przewozach pasazerskich i towarowych. Oszczednosci w tej
grupie uzyskano dzieki wykorzystaniu przez uzytkownikdw pojazdow nowej drogi
ekspresowej o lepszych parametrach technicznych oraz wyzszej klasie niz
dotychczasowa droga krajowa, co umozliwia osiggniecie znacznie wiekszych predkosci
podrozy.

Kolejna grupa oszczednosci wynika ze zmniejszenia kosztow wypadkéw drogowych
i ofiar. Oszczednosci w tej grupie uzyskano dzieki poprowadzeniu strumienia ruchu na
drodze o lepszych parametrach technicznych oraz o wyzszych parametrach
bezpieczenstwa dla uzytkownikéw.
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8. KOSZTY, EFEKTYWNOSC EKONOMICZNA 4§ y

4.

GDDKIA TRAKT

WYNIKI ANALIZY EKONOMICZNE)J

Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
1.1 1.2 la.1 1a.2 p 2.2
Ekonomiczna wewnetrzna stopa 9,17% 9,27% 12,01% 12,02% 14;57% 14,55%
zwrotu inwestycji (EIRR)
Ekonomiczny wskaznik z 6,77 6,96 12,87 12,89 18,85 18,81
inwestycji korzysci/straty (BCR)

Przeprowadzone kalkulacje dowodzg, ze realizacja inwestycji polegajacej na budowie drogi
ekspresowej S11 na odcinku Ujscie - Oborniki z ekonomicznego punktu widzenia, w kazdym z
wariantow jest ekonomicznie optacalna, co oznacza iz korzysci ekonomiczne spowodowane
realizacjg projektu przewyzszajg koszty wygenerowane do ich osiggniecia. Realizacja inwestycji jest
najkorzystniejsza - odzwierciedla najkorzystniejszg relacje naktadow do efektéw w wariancie W2.1.
Drugim z punktu widzenia uzyskanych najlepszych wynikow jest wariant W2.2.

Inwestycja charakteryzuje sie wysoka efektywnoscia ekonomiczna.
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®
GDDKIA TRAKT
TOM G—OPRACOWANIA EKONOMICZNO —FINANSOWE
DROGA EKSPRESOWA $11 NA ODCINKU UJSCIE - OBORNIKI G I. ZBIORCZE ZESTAWIENIE KOSZTOW
Lp. Nazwa grupy zagregowanych grup elementow rozliczeniowych Wartosc zt
Wariant W1 Wariant Wila Wariant W2
Wariant W1.1 Wariant W1.2 Wariant Wia.l Wariant Wia.2 Wariant W2.1 Wariant W2.2
1 2 3.1 3.2 33 34 3.5 3.6
I PRACE PRZYGOTOWAWCZE 148 170 968,74 143 214 968,74 123 884 288,52 118 954 349,02

120 206 349,02

128 188 288,52

Wi :
.11 Wymagama ogdine 90 427 483 74 90 040 424, 99 84294 182,00 83889 392,91 72 973 724 64 73209 137,84
1.1.2 Dokumenty Wykonawcy 75 356 236,45 75033 687,49 70 245 151,67 68 507 827,43 60 811 437,20 61 007 614,87
.13 Roboty 1507 12472895 | 1500673 745,84 | 14049503 033,34 | 139815654857 | 1216228 743,95 | 1 220 152 297,41
11.1.3.1 |[Czesc drogowa 789 064 947 01 796 568 262,44 767 411 615,98 766 408 342,07 670 063 022,58 674 667 961,12
11.1.3.2 Urzadzenia ochrony Srodowiska: 92 165 986,20 92 358 819,19 105 251 919,89 105331 364,26 146 748 410,77 146 735 810,77
11.1.33 Branzia energetyczna 17 403 275,01 16280 816,13 16 482 477,13 16 850 402,83 12 535 205,72 12 434 506,88
11.1.3.4 |Branza mostowa (obiekty inzynierskie z wylaczeniem funkciji eko) 269 421 988,52 259 577 §958,84 215 835 839,94 202 982 589,20 123 B75 744,01 123 151 337,21
11.1.35 |Brania geotechniczna {wzmocnienia) 45593 395,12 50062 257,24 3427308101 43 538 988,82 32 652 532,48 32 983 076,62
11:1.36 Brania sanitarna 190 861 736,83 187 871 994,52 170 480 158,19 168 196 474,77 146 807 153,60 146 688 258,72
1.1.3.7 Brania melioracyina 8 658 512,07 8246 740,71 S 363 543,62 8 816 795,60 5430993 81 535315422
11.1.3.8 [Branza teletechniczna 21798 392,43 21 550 408,07 19 247 606,70 15474 800,14 15404 764,18 15427 275,03
11.1.3.9 |Branza zieleni 5976 035,58 5576 035,58 5712 197,88 5712 197,88 6 007 674,98 6 007 674,98
11.1.3.10 |System zarzadzania ruchem 59730 456,12 59 730 456,12 58 354 593,00 58 394 593,00 54 253 241 86 54 253 241,86
11.1.3.11 Archxtektura/zagospodarowame MOP 2 450.000,00 2 450 000,00 2 450.000,00
Maksymalna Wartost Zamowienia 150% 125468 133,69 | 124931 089,68 | 11695 3 | 116 396532,68 X 2,94 ;
11.2.1 Nadzor inwestorski (do 5% poz. il. 1] 83 645 422 46 83287 393,12 77972 118,35 77 597 688,45 67 500 695 29 67 718 452 51
13 KOSZTY OKOLOKONTRAKTOWE | 1507124729 | 1500673750 | 1404903033 | 1398156549 | 1216228744 | 1220152297
11.3.1 Koszty okotokontraktowe (do 1 % poz. 11.1.3) 15071 247,29 15006 737,50 14 049 030,33 13 681 565,48 12 162 287,44 12 201 522,97
KOSZTY RAZEM NETTO| 1 919 796 087,67 | 1907 256 961,68 | 1 779 651 804,21 | 1 767 417 311,37 | 1548 631 237,58 | 1 554 495 374,62
VAT| 409 355 860,16 407 611 741,19 381 716 694,97 379 892 681,62 330 649 204,64 331 709 996,16
KOSZTY RAZEM BRUTTO| 2 329151 547,83 | 2 314 868 702,87 | 2 161 368 495,18 | 2 147 309 592,99 | 1 879 280 442,22 | 1 886 205 370,78

KOSZTY RAZEM BRUTTO / 1 km

47 924 837,20

47 631 043,27

44 637 928,52

44 347 583,50

43 381 358,32

43541 213,55

KOSZTY RAZEM BRUTTO (poz. I1.1 Roboty budowlano - montazowe) / 1 km

42 335 041,00

42 157 816,27

38614 087,39

39 423 856,58

38 331 419 76

38 455 076 91

Wmmum&mm robog« i 150% wartoéci nadzoru)

207872239034

2069503008,6&

1927798 829,08 | 1

514852 919,42

_KOSZTY RAZEM BRUTTO| 2 524 631 300,12

2509511 340,58

2343589339,77

2328 655790,89 |

2&7029557,15

zm'm 394,30
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4.

TRAKT

PROCENTOWY UDZIAL ROBOT O NAJWYZSZE] WARTOSCI

Element Wariant 1.1 | Wariant 1.2 | Wariant 1a.1 | Wariant 1a.2 | Wariant 2.1 | Wariant 2.2
UDZIAL % W ROBOTACH BUDOWLANYCH

Roboty drogowe A47% 48% 49% 49% 50% 50%

Braniza mostowa 16% 16% 14% 13% 9% 9%

Budowa odwodnienienia 9% 9% 9% 9% 10% 10%

Urzadzenia ochrony srodowiska 6% 6% 7% 7% 11% 11%
RAZEM: 78% 79% 79% 78% 80% 80%

UDZIAL % W CAtOSCI ZADANIA

Roboty drogowe 42% 42% 44% 44% 44% 44%

Branza mostowa 14% 14% 12% 12% 8% 8%

Budowa odwodnienienia 9% 9% 9% 9% 9% 9%

Urzadzenia ochrony srodowiska 5% 5% 6% 6% 10% 10%

Wykup nieruchomosci 6% 6% 6% 5% 6% 6%
RAZEM: 76% 76% 77% 76% 77% 77%
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8. KOSZTY, EFEKTYWNOSC EKONOMICZNA ) y,
GDDKIA TRAKT.

Koszty robdét ziemnych:

Nazwa elementu rozliczeniowego Wskazniki techniczno - ekonomiczne
Wariant W1 Wariant Wia Wariant W2 |
BRANZA DROGOWA X X X X X X '
ROBOTY ZIEMNE X X X X X X
Wrykonanie wykopow w gruntach nieskalistych X X X X X X
Wykonanie wykopow w gruntach nieskalistych z transportem na odktad 23 461 805,10 | 24510 841,60 | 12083 555,20 | 12 227 100,40 | 11 527 938,00 | 11 544 195,00
Wykonanie wykopow w gruntach nieskalistych z transportem na wysypisko 3486883,72 | 364277404 | 1755847,36 | 1817180,32 | 1713281,96 | 1715677,64
Whykonanie nasypow X X X % % .
Wykonanie nasypow z gruntu kat -1V uzyskanego z wykopu 24 207 579,00 [ 25 285570,75 | 12467 664,00 | 12 615768,00 | 11894 379,75 | 11511 160,25
Wykonanie nasypow z gruntu kat I-IV uzyskanego z wykopu wraz z ulepszeniem | 42 699 495,50 | 44 608 718,25 | 21591 574,00 | 22 252 813,00 | 20980 368,25 | 21005 359,25
Whykonanie nasypow z gruntu kat -1V z pozyskaniem i transportem 82573637,71 | 90689 963,94 | 128930 538,44 (135097 648,45 | 84982 491,11 | 89978 154,28
RAZEM - ROBOTY ZIEMNE | 176 429 401,03 (194 742 263,58 (177 269 183,00 | 184 010 510,17 (131 098 459,07 (136 159 190,42
WTYM:
UDZ1AL % W ROBOTACH DROGOWYCH 22% 24% 23% 24% 20% 20%
UDZIAL % W ROBOTACH BUDOWLANO - MONTAZOWYCH 11% 12% 11% 12% 10% 10%
UDZIAL % W CALOSCI ZADANIA 9% 10% 10% 10% 8% O%%
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4.

TRAKT

Wartosé
BRANZA GEOTECHNICZNA (WZMOCNIENIA) X X X X X X
Wzmaocnienie podioia X X X X X X
Wymiana gruntow stabonosnych i organicznych na grunt nasypowy 8728986,08 | 8767 267,88 | 275001646 | 2300437,08 892 083,80 BEE 658,64
Stahilizacja podstawy nasypu spoiwem hydraulicznym gr. 25 cm 5464 804,80 | 5459330,24 | 276442406 | 273420688 | 2576887,04 | 2584720,32
Warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanegeo spoiwem hydraulicznym | 14 141 820,50 | 14 192 810,40 | 8275157,08 | B226445,55 | 7835212,20 | 7765639,60
C0,4/0,5 (KR7)—-25cm
Warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym 18 582,70 46 778,25 106 255,75 106 062,85 54 526,40 57 291,30
C0,4/0,5 (KRS)— 25 cm
Warstwa ulepszonego podioZa z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym | 1659 679,45 | 1637 206,60 986 008,35 908 559,00 432 931,90 441 708,85
€0,4/0,5 (KR4) — 25 cm
Warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego speiwem hydraulicznym | 1291 047,55 | 1351939,65 518 943,45 9595135,35 | 2087 370,90 | 223272105
€ 0,4/0,5 (KR3) —25cm
Warstwa ulepszonego podfoia z gruniu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym | 5840 100,70 | 5803 435,02 | 6367930,14 | 6362313,62 | 6024211,46 | 6373 546,66
C0,4/0,5 (KR1)— 24 cm
Warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym | 425 837,14 426 176,60 451 233,56 455 968,30 447 544,88 463 548,06
C0,4/0,5 [KR1 kruszywo)— 24 cm
Warstwa ulepszonego podioZa z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym | 178 239,60 178233,60 225 704,16 214 673,59 178 235,60 178.239,60
C0,4/0,5 (chodniki) — 15 cm
Statecznosc skarp x x X X x X
Zhrojenie nasypu geosiatkg PET/PES o Fd 40 kN/m 10147 500,00 | 10451925,00 | 9741600,00 | 10350450,00 | 10563 547,50 | 10 445 835,50
Gwoidzie gruntowe o nosnosci min 250 kN/mdi. 6 m 1512 000,00 | 1556800,00 1450 400,00 1542 240,00 1573 600,00 | 1556800,00
Siatka stalowa antyerozyjna o wytrzymatosci 60 kN/m 124 800,00 150 344,00 177 408,00 138 456,00 132 376,80 190 307,04
RAZEM - BRANZA GEOTECHNICZNA (WZMOCNIENIA)| 42593 399,12 | 50062 257,24 | 34273 081,01 | 43538 988,82 | 32652 532 48 | 32 983 076,62
W TYM:
UDZIAL % W ROBOTACH BUDOWLANO - MONTAZOWYCH 3,000 2,0% 2,2% 2,8% 2,4% 2,8%
UDZIAL % W CALOSCI ZADANIA 2,6% 2,6% 1,9% 2,5% 2,1% 2,1%




9. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA )

GDDKIiA

W celu przeanalizowania zalet oraz wad wariantow projektowanej drogi ekspresowej S11
okreslono nastepujgce grupy kryteriow podlegajacych ocenie:

1.

2
3.
4

Kryterium techniczne,
Kryterium ekonomiczne,
Kryterium srodowiskowe,

Kryterium spoteczne.

Powyzsze kryteria poddano ocenie wstepnej poprzez nadanie im wagi, majgcej na celu
scharakteryzowanie stopnia zwigzanego z nimi oddziatywania. W tym celu postuzono sie
pieciostopniowg skalg wag wskaznikow, ktdrg przestawiono w ponizszej tabeli.

Oznaczenie wagi wskaznika

Wartos¢ wagi wskaznika, Wi

Mato znaczacy

1

Mato decydujgcy

2

Wazny 3
Znaczacy 4
Decydujacy 5
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9. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA ) Vi

GDDKIiA TRAKT.

Kryteria zdefiniowanie w ramach oceny poszczegdlnych wariantdw poddano ocenie poprzez
nadanie im wagi.

Za najwazniejsze kryteria przyjeto kryteria srodowiskowe i akceptowalnos¢ z punktu widzenia
spoteczenstwa (kryterium spoteczne). Przyznanie najwyzszej wagi kryterium spotecznemu
uwarunkowane jest ogromnym zainteresowaniem spofeczenstwa i wystepujacymi juz na tym
etapie licznymi protestami oraz petycjami w sprawie przebiegu drogi. Przyjecie wysokiej wagi dla
tego kryterium przyczyni sie do zminimalizowania konfliktow spotecznych i zwiekszenia
akceptowalnosci dla inwestycji.

Wyniki koncowe oceny wariantow (suma wag dla wszystkich kryteridw rowna sie 100)

| Wartoséwag
KV | keyteriom, W [ W11] Wiz | Wia [ Wia2] w2 | waz_
2 o174 | 0100

2

2 3 , -

0 ;
0 ,
5 310, ;
kryteriow

Im otrzymana wielkos¢ wieksza, tym dany wariant znajduje sie blizej wariantu idealnego.




10. PODSUMOWANIE
OGOLNA CHARAKTERYSTYKA TRASY W WARIANCIE 1

Dtugos¢ odcinka: ok. 48,60 km;

Planowany koszt inwestycji: 2 329 151 947,83 zt (W1_1), 2 314 868 702,87 (W1_2);
Liczba koniecznych do uzyskania odstepstw od przepiséw technicznych: O;

llos¢ wyburzen:

- budynki mieszkalne: 6,

- budynki gospodarcze: 8 (W1_1), 10 (W1_2),

-inne: 1 (W1_1),2 (W1_2),

- teren ogrodkéw dziatkowych: 39 169 m?;

Kolizja z terenem zabytkowego cmentarza od ok. km 8+520 do km 8+600;

)

GDDKIiA

TRAKT

Kolizje z 4 formami ochrony przyrody: OCHK Dolina Wetny i Rynna Gotaniecko-Wagrowiecka, OCHK Dolina Noteci, PLB300015 Puszcza Notecka,

PLH300043 Dolina Wetny o sumarycznej powierzchni ok. 402 ha (W1_1), 407 ha (W1_2);
Dtugos¢ kolizji z obszarem Natura 2000 PLB300015 Puszcza Notecka - 3,1 km;

Dtugos¢ kolizji z obszarem Natura 2000 PLH300043 Dolina Wetny - 2,2 km;

Powierzchnia kolizji z obszarami leSnymi - 502 ha (W1_1), 510 ha (W1_2);

Dtugosc¢ kolizji z korytarzami ekologicznymi - 34,4 km;

Liczba kolizji z infrastrukturg istniejgca: 207 (W1_1), 198 (W1_2);

Najbardziej preferowany wariant zgodnie z przeprowadzonymi konsultacjami spotecznymi.
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10. PODSUMOWANIE 7))
OGOLNA CHARAKTERYSTYKA TRASY W WARIANCIE 1A GPDKIA  TRAKT

Dtugos¢ odcinka: ok. 48,42 km;

Planowany koszt inwestycji: 2 161 368 499,18 zt (W1la_1), 2 147 309 992,99 zt (W1la_2);
Liczba koniecznych do uzyskania odstepstw od przepiséw technicznych: 1;

llos¢ wyburzen:

- budynki mieszkalne: 1,

- budynki gospodarcze: 3,

-inne: 1,

- teren ogrodkéw dziatkowych 39 169 m?;

Brak kolizji z obiektami zabytkowymi;
Kolizje z 4 formami ochrony przyrody: OCHK Dolina Wetny i Rynna Gotaniecko-Wagrowiecka, OCHK Dolina Noteci, PLB300015 Puszcza Notecka,

PLH300043 Dolina Wetny o sumarycznej powierzchni ok. 408 ha (W1A_1), 410 ha (W1A_2);
Dtugos¢ kolizji z obszarem Natura 2000 PLB300015 Puszcza Notecka - 2,8 km;

Dtugosé¢ kolizji z obszarem Natura 2000 PLH300043 Dolina Wetny - 2,5 km;

Powierzchnia kolizji z obszarami leSnymi - 529 ha (W1A_1), 531 ha (W1A_2);

Dtugos¢ kolizji z korytarzami ekologicznymi - 34,9 km;

Liczba kolizji z infrastrukturg istniejaca: 173 (W1A), 164 (W1A);
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10. PODSUMOWANIE 7))
OGOLNA CHARAKTERYSTYKA TRASY W WARIANCIE 2 ~ GDDKIA  TRAKT

Dtugos¢ odcinka: ok. 43,32 km;

Planowany koszt inwestycji: 1 879 280 442,22 zt (W2_1), 1 886 205 370,78 zt (W2_2);

Liczba koniecznych do uzyskania odstepstw od przepiséw technicznych: O;

llos¢ wyburzen:

- budynki mieszkalne: 1,

- budynki gospodarcze: 1,

-inne: 1,

Brak kolizji z obiektami zabytkowymi;

Kolizje z 4 formami ochrony przyrody: OCHK Dolina Wetny i Rynna Gotaniecko-Wagrowiecka, OCHK Dolina Noteci, PLB300015 Puszcza Notecka,
PLH300043 Dolina Wetny o sumarycznej powierzchni ok. 329 ha;

Dtugos¢ kolizji z obszarem Natura 2000 PLB300015 Puszcza Notecka - 3,2 km;

Dtugosc kolizji z obszarem Natura 2000 PLH300043 Dolina Wetny - 2,1 km;

Powierzchnia kolizji z obszarami leSnymi - 471 ha;

Dtugosé¢ kolizji z korytarzami ekologicznymi - 41,3 km;

Przebieg przez teren Gminy Ryczywot;

llos¢ kolizji z infrastrukturg istniejgcg: 121 (W2_1), 122 (W2_2);

Najbardziej niepreferowany wariant zgodnie z przeprowadzonymi konsultacjami spotecznymi.
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10. PODSUMOWANIE
REKOMENDACJA PROJEKTANTA

r)

GDDKIiA

Do dalszego opracowania na etapie Koncepcji Programowej Projektant rekomenduje
wariant 2 wraz z wariantowaniem weztéw dla tego wariantu (W2.1 oraz W2.2).

93
Y/

4.

TRAKT

wi_1

wi1_2

Wia_1

Wila_2

w2_1

w2_2

Srednia ocena ogélna
analizy wielokryterialnej

0,161

0,157

0,165

0,167

0,219

0,216

Analiza ekonomiczna [zi]

2329151
947,83

2 314 868
702,87

2161 368
499,18

2147 309
992,99

1879 280
442,22

1 886 205
370,78

Dtugos¢ [km]

48,6

48,6

48,4

48,4

43,3

43,3

Zajetosc terenu [ha]

677

663

654

647

579

583

W tym grunty SP [ha]

336

337

358

362

306

306

Liczba weztéow

4

4

4

4

4

Liczba kolizji z
infrastrukturg techniczna

Liczba wyburzen

Dtugos¢ kolizji z Natura
2000 PLB300015 Puszcza
Notecka [km]

Dtugosc kolizji z Natura
2000 PLH300043 Dolina
Wetny [km]

Dtugos¢ kolizji z
korytarzami
migracyjnymi [km]

Preferencje spoteczne




