
70
.2

w.

70.2

70.2

70.3

70.3

69.569.6

69.5
69.4

70.4

70.0

70.1

70.1

w.

69
.9

70
.0

70.0

70.1

69.9

70.1

70.0

70.0

w.

69
.1

69
.0

69
.7

69
.5

69
.6

69
.5

69
.6

69
.4

RneS

kd300

68
.0

67
.8

67
.8

67
.9

68.5
68.7

70
.2

70
.1

69.4

70
.0

69
.9

69.2

70
.0

69.3

70
.1

69.4

69.3

69
.5

69
.9

70
.2

70
.0

70
.3

70
.5

70
.4

70
.2

69
.7

69
.3

69
.2

70
.2

70
.1

70
.2

70
.1

70
.4

70
.0

70
.7

71
.1

7
0
.2

71
.2

70
.7

w

70
.9

70
.9

71
.2

7
1
.7

7
0
.8

7
0
.8 7
1
.8

7
1
.3
7

7
1
.7
0

7
1
.4

7
2
.1
1

c
h
. b
e
t

71
.4
2

7
1
.4
3

7
1
.5
9

7
1
.4
1

7
1
.2
3

7
1
.2
5

71
.5
3

7
1
.7
7

7
1
.3
5

71
.3
9

7
1
.1
2

71
.2
3

7
1
.1
4

c
h
.

70
.5

70
.5

70
.6

k

7
0
.6

7
0
.7

7
0
.7

7
0
.7

7
0
.8

7
0
.8

70
.2 70
.3

70
.2

69
.9

70
.1

69
.9

70
.0

70
.0

70
.1

70
.1

70
.3

70
.3

70
.4

70
.5

70
.3

70
.3

70
.5

70
.5

70
.4

70
.5

7
0
.5

70
.5

70
.9

re
kl
.

re
kl
.

71
.4

70
.8

71
.0

71
.3

71.2

70.5

71
.0

71
.0

70
.9

7
1
.2

7
0
.5

7
0
.1

6
9
.9

7
0
.5

7
0
.6

7
0
.7

7
0
.570.4

69.6

23
2.
7

23
2.
7

23
2.
8

23
2.
8

70
.8

70
.9

70
.6

70
.6

70
.6

70
.3

70
.6

dr
.j.a
sf.

d
r.
j.
a
s
f .

g
s
D
4
0
0

eN
e

e

w

w

kd
8
0
0

7
1
.0
6

7
1
.0
6

70
.5

70
.3

70
.6

70
.3

70
.6

71
.0

71
.2

71
.7

71
.4

7
1
.5

7
1
.3

70
.9

7
0
.9

70
.8

7
0
.8

7
0
.7

7
1
. 1

70.6
70
.7

7
1
.0

7
1
.0

71.1

71.1

71.1

71
.3

7
1
.3

71.1

71
.3

7
1
.2

7
1
.2

7
0
.2

7
0
.4

70
.5

70
.8

70
.6

7
0
.4

71
.2

70
.7

71
.2

71
.2

70
.8

71
.5

71
.0

70
.3

70
.5

70
.4

70
.4

70
.7

69
.8

P
ro

je
k
to

w
a
n

y
 p

r ze
p

u
s
t P

- 69
5

k
m

 6
+

9
5
0

4 .
50

4.
00

4.
00

4.
50

3.
50

3.
50

1:30

R
10

0.
00

R
20

0.
00

6.5
0

1 .
5 0

1 .
5 0

12.50

12
.5

0

12.50

R6.0
0

1.
50

1.
50

1.2
5

4.5
0

4.0
0

4.0
0

1.3
0

1.50

4.501.50 4.50 1.50

0.75

3.50

0.75

12
.5

0

R6.00

R15.00

R14.00

1.5
0

2.0
0

PŁ
K:

 6
+

73
0.

44

R
=

95
0.

00
0

K
ŁK

: 7+
100.98

K
M

 7+
1
02

.9
8

K
O

: K
m

=
7+

102.98

4.50

4.50
1.50

0.
75

3.
50

1.
50

0.
75

3.
50

0.
75

0.
75

P
R

O
J
. S

K
R

Z
Y

Ż
O

W
A

N
IE

 Z
 D

K
11

 I D
P

13
25

P

K
O

N
IE

C
 O

B
W

O
D

N
IC

Y
 D

W
24

1

R1
3.0

0

R22.00

R18.00

R15.00

R15.00

R1
8.

00

R1
5.

00

R18.00
R15

.00

2.50

0.50

0.50

2.5
0

0.5
0

0.5
0

K
O

N
IE

C
 D

J
D

W
 N

R
 5

k
m

 1
+

3
2

4
.5

1

POCZĄTEK DROGI

km 0+000.00

k
m

 0
+

1
0
7
.5

1

K
O

N
IE

C
 D

R
O

G
I

7

8

9

7

D
P
 13
5
2
P

0
+0
0
0

70
B-33
ist

B-9
ist

do przen.

t
2
07,8

 km

F-5
lkw

A
-7

lk
w

11

11
Poz
nańCho
dzi
eż

E-2a

lkw

is
tn

ie
ją

cy
 c

ią
g 

pi
es

zo
-r

ow
er

ow
y

P-21a F=38 L=56P-7b

L=56
P-7b

L=804P-7d

L=804
P-7d

5
0

B
-33

p
r jA

-7
prj

D
-2

prj

6+
93

0

6
+

9 6
0

A
-8

prj

70
B

-33

prj

6
+

8
80

D
-6b

prj

7
+

04
4

U
-6a

p
rj zestaw

 aktyw
n

y

C
-9

p
rj

7+
04

4

L=8P-7b

L=7P-7b

L=
3

P
-7

b

L=
7

P
-1

3

6.0m

L=7 P-7b

L=
5

P
-7

b

L=7P-7b
L=8

P-13

L=7
P-13

L=
7

P
-1

3

6.
0m

L=
19

8
P

- 7
b

L=
20

2
P

- 7
b

U
-3a
prj

a
ktyw

n
e

U-3a
prj

aktywne

6.0m

U
-3

a
pr

j

ak
ty

w
ne

U-3a
prj

aktywne

U-12cprj 3szt. co 1.5m

U-12c prj3szt. co 1.5m

6.
0m

7,8
km

2
0
t

F-5
prj

7,8
km

2
0
t

C
-1

2
pr

j

A
-7

pr
j

C-12
prj

A-7
prj

7+091

11
P
o
zn
a
ń

E
-3

p
rj

2
32

+
77

2

232+784

70
B-33
prj

11
P
iłaE

-3
p

rj

23
2+

74
8

Czarnków

E-3 prj

11E-15a
prj

232+687 50
B-33

prj

0+120

śre
d
n
ie

fo
lia

 typ
 2

śr e
d
n
i

fo
lia

 typ
 2

śre
d
n
i

fo
lia

 typ
 3

śre
d
n
i

fo
lia

 typ
 3

3
0
0
x5

4
0

fo
lia

 t
yp

 2

śr
e
d
n
i

fo
lia

 t
yp

 3

śre
d
n
i

1
8
3
0
x4

3
3
0

fo
lia

 typ
 2

650x4530
folia typ 3

6
5
0
x2

6
0
0

fo
lia

 typ
 2

śr
ed

n
ie

fo
lia

 t
yp

 3

650x2990folia typ 2

średni

folia typ 2

900x900
folia typ

 2

średnie

folia typ 3

średni
folia typ 2

300x370 folia typ 2

średnie

folia typ 3

U
-1a

prj
13
75

13
75

U
-1a

prj
1 3
7

6
13
76

U
-1

a

pr
j

13
7 5

13
7 5

U
-1

a
pr

j
13
7 6

13
7 6

6+
8

45

6
+

84
5

6+
745

6+
74

5

U
-1a

prj
13
7

7
1 3
77

6+
9

45

241Wągr
owiec

E-3prj

2
4
1

E
- 1

5b
p r

j

0+
03

0

0+012

232+732

D
-6

b
pr

j

7
+

07
4

K
c
yn
ia

W
ą
g
ro
w
ie
c
5
2
2
0

E
-1

3
pr

j

6 +
98

0

6
4
4
x1

6
6
0

fo
lia

 t
yp

 2

U
-1

a
pr

j
13
7 7

13
7 7

6+
9

45

śre
d
n
ie

fo
lia

 typ
 3

P
-14

L=5P-7c

L=5P-1e L=50P-4

L=803P-7d

7+
014

6+
964

6+720

L=29P-7a

L=
29

P
-7

a
L

=
20

9
P

-7
b

L=
23

6
P

-7
b

L=164

P-7b

L=168

P-7b

L=167

P-7d

L=180

P-7d

6
5
0
x3

3
6
0

fo
lia

 t
yp

 3

C
-12

prj

A
-7

prj

232+797

C-13/16
przen.

z 
k m

 2
3

2+
91

6

śre
d
n
i e

fo
l ia

 ty p
 3

Droga
wewnętrzna

D-47 prj

Droga

wewnętrzna
D-46
prj

420x900
folia typ 2

420x900

folia typ 2

U
-1

2
a

pr
ze

n
.

L=
11

4
P

-7
b

L=
11

5
P

-7
b

pr
ze

ni
es

io
n

e 
z 

km
 2

32
+

93
6

L=
20

9
P

-7
b

L=
21

8
P

-7
b

U
-1

2
a

pr
ze

n.

pr
ze

n
ie

si
on

e
 z

 k
m

 2
3 2

+
93

6

C-13/16
przen.

z 
km

 2
32

+
94

3

232+803

średni

folia typ 2

średni

folia typ
 2

C-13/16

prj

C-13a

prj

P-10/11

P-10/11

7+
06

8

7
+

0
78

1.8m
3.0m

C-12

prj

A-7
prj

232+788

L=803
P-7d

11
P
o
zn
a
ń

C
za
rn
k
ó
w

11
P
iła

E
-1

prj

L=100
P-4

L=102
P-6

L=82P-1b

L=60P-6

6+
904

6+
82

2

6+
822

śred
n
i

fo
lia typ

 2

śr
ed

n
i

fo
lia

 t
yp

 2

B
-2

5

pr
j

B
-27

prj

6+
720

6+
72

0

Plan sytuacyjny - arkusz 2.14 (DW 241)

WKP/0236/POOD/06

NR UPRAWNIEŃ
I SPECJALNOŚĆ

PODPISIMIĘ I NAZWISKOSTANOWISKO

Rysunek :

Temat :

Sprawdzający

Opracowanie

Projektant mgr inż. Aneta Słowik

Remigiusz Piotrowski

Projekt stałej organizacji ruchuRodzaj opr : 2.16
NR RYSUNKU

nr 241 Wągrowiec-Rogoźno wraz z uzyskaniem decyzji środowiskowej
Projekt koncepcyjny budowy obwodnicy Rogoźna w ciągu drogi wojewódzkiej

Inż. Ruchu koncepcja 04.2019 z dnia 04.04.2016r. 1:500
226/14.WZP/16

INWESTOR

sp. z o.o.

B I U R O   P R O J E K T Ó W

ul. Janusza Zeylanda 1/7
60-808   Poznań        

tel.  618 436 638
poczta@bptrasa.pl

SKALANR UMOWYDATA OPRACOWANIASTADIUMBRANŻA

REWIZJA

---

mgr inż. Marcin Kubacki WKP/0112/POOD/11

latarnia ze słupem
oświetleniowym spełniającym
wymagania bezpieczeństwa
biernego

B-29
ist

B-29
prj

istn.P-4

L=10P-4

B-29
lkw

B-29
przen.

B-29
do przen.

znaki pionowe

znaki pionowe

znaki pionowe

znaki poziome istniejące

znaki poziome projektowane

znaki pionowe

znaki pionowe

istniejące

istniejące do likwidacji

projektowane

istniejące do przeniesienia

istniejące przeniesione

zieleń

wyspy

pobocza

zjazdy indywidualne

jezdnia

drogi dojazdowe

bariery ochronne projektowane

LEGENDA

punkty początkowe i końcowe odcinków widoczności

na łukach pionowych, wynikające z profilu podłużnego

punktowy element odblaskowy z dwustronnym odbłyśnikiem barwy białej

punktowy element odblaskowy z dwustronnym odbłyśnikiem barwy białej

PEO-1

PEO-2

 i czerwonej dla linii krawędziowych jezdni dwukierunkowych

dla obwiedni powierzchni wyłączonych z ruchu

(odbłyśnik barwy czerwonej dla prawostronnych linii krawędziowych)

1 1

DK 241

0+000
początek trasy

hektometry i kilometry

kilometraż projektowanego
oznakowania poziomego
punkty charakterystyczne
oznakowania poziomego

12+345

projektowane latarnie

oprawa symetryczna

oprawa

oświetlenie główne

doświetlenie przejść

A

0+
0

00

B

0+
0

00

W 270m

bariery ochronne istniejące

kamienne powierzchnie
najazdowe

ciągi pieszo-rowerowe

ciągi rowerowe

ekrany przeciwolśnieniowe

na przejściach dla pieszych należy
zastosować elementy ostrzegawcze
systemu Fakturowych Oznaczeń
Nawierzchniowych ( FON )

40
cm

40
cm

jezdnia

chodnik

kontrastowe oznakowanie krawężnika

Ostrzegawcze fakturowe
oznakowanie nawierzchniowe (typ B)

krawężnik

Wągrowiec

N

61-623 Poznań,  ul Wilczak 51

Wielkopolski Zarząd

Dróg  Wojewódzkich

w Poznaniu

wszystkie znaki i urządzenia BRD
zlokalizowane na wyspie
centralnej i wyspach dzielących
należy instalować w gniazdach
montażowych RS

słupy oświetleniowe nie osłonięte
barierami ochronnymi muszą spełniać
wymagania biernego bezpieczeństwa
przy uderzeniu pojazdu, określone
normą PN-EN 12767


